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Parkering
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Detaljplan for
RESECENTRUM

i Alvesta kommun

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR
Till detaljplanen hér f6ljande handlingar:

« Denna planbeskrivning.

« Trafikstudie.

« GenomfSrandebeskrivning.
» Konsekvensbeskrivning

« Plankarta

« Illustrationskarta

« Samradsredogorelse



PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

PLANDATA

Planens huvudsyfte dr att mojliggora forverkligandet av ett nytt
resecentrum 1 Alvesta och kunna ge en siker tillginglighet till tdgen och i
samband med detta kunna ordna en parkeringsanliggning som skall ge
service it detsamma.

Avsikten &r att stationshuset, som #r byggnadsminne, skall fortsétta att
vara en byggnad for resande och en byggnad med en funktion dven i den
lokala stadsmiljon.

For att &stadkomma detta krévs en tillbyggnad till den befintliga
stationsbyggnaden, samt en passage dver sparomradet till perrongerna och
till den nya parkeringsanlédggning som planeras dster om sparomradet.
Géngbron 6ver sparomrédet kommer att 14nka ihop Alvestas vistra och
Ostra delar och skapa ett mycket starkare samband mellan bostadsomradena
i §ster och centrum.

Omréadet mellan Sjogatan och Industrigatan planeras for bostider i dster
och kontor/verksamheter i véster, ndrmast jirnvigen. Dessutom ges
utrymme for byggnader for kontor och i ndgon mén bostider i anslutning
till gngbron Gver jarnvigen.

Industrigatan stéings for genomfart och kommer att bli en ren bostadsgata.
Timmervégen forldngs vésterut och dirigenom blir det mojligt att gora ett
bullerskydd mellan infartsgatan och bostiderna. Den befintliga industrin i
notra delen av planomradet far en delvis dndrad tillfart.

Lagesbestimning

Areal

Planomradet 4r beldget i centrala Alvesta. Omrédet dr uppdelat i tva delar,
en véster om spdromradet och en Gster ddrom.

Det véstra omradet grénsar i véster till Centralplan och 1 Gster till
sparomrédet.

Det Ostra omradet grénsar i véster till sparomradet, i norr till kvarteret
Viadukten, i Oster till kvarteren Kantaren, Sdgaren och Mitaren, samt i
soder till sjon Salen.

Planomrédet har en areal av ca 6 ha.

Markdgoforhallanden

Fastigheterna Béten 4, 5, 6, 7, 10, 13, 14, 15 och 17, samt Aringsés 19:1
4gs av Alvesta kommun. Stationsbyggnaden (13:4) dgs av Jernhusen och
sparomrédet, Alvesta 11:1 dgs av Banverket. Baten 9, Aringsas 19:6, 19:7
och 19:8 &r privatigda.



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan och detaljplan

Planforslaget Gverensstimmer med Sversiktsplanen for Alvesta samhélle
som antogs av kommunfullmaktige 1994-10-25.

Inom planomradet géller detaljplaner faststéllda 1948-08-27, 1961-04-15
samt 1977-07-05, 1987-04-29, 1969-10-02 och 1965-06-09.

Miljokonsekvensbeskrivning

Uppdrag om detaljplanen fattades forsta gangen 1994. Den fullfoljdes inte
och ett nytt uppdragsbeslut togs 2003. I den forsta arbetsperioden togs
stéllning till olika alternativa 16sningar bade vad géller bro alternativt
tunnel och om léget skulle vara norr eller séder om stationshuset.

Med hénsyn till vattenproblematiken och stérningar i befintlig milj6 och
skydd av byggnadsminne, beslutades att alternativet med en bro 6ver
sparen, séder om stationen &r den 19sning som stdimmer bast med de
uppstéllda kraven.

Sarskild miljokonsekvensbeskrivning MKB gors inte till denna plan. Enligt
5 kap.18§, PBL skall en MKB upprittas for planer vars genomférande
innebdr en betydande paverkan pa miljon, hilsan eller hushallningen med
vatten och andra resurser.

Vid en begrénsad pdverkan skall en konsekvensbeddmning goras.
Planforfattaren bedémer att genomforande av denna plan inte innebér
nagon betydande paverkan som avses i PBL. MKB gors darfor inte.
Déremot gors en konsekvensbeskrivning som &r en del av planen.

Kommunala beslut

I samband med undertecknandet av ett genomforandeavtal 1994 beslutades
ocksa att kommunen skulle uppriétta en ny detaljplan. Avtalet har justerats
2004 for att stimma Gverens med befintliga organisationer. Kommunens
skyldighet att upprétta en detaljplan kvarstar.

Tidigt samrad
2004-04-21 genomfordes ett forsta samrad med de som bor i omradet.

Grannarna 6nskade att stor hdnsyn skall tas till tryggande av gang- och
cykelvégar for de boende.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark och
vegetation

I norra delen av planomradet inom kv. Baten 7, 14, 15, finns ett omrade
som delvis kan upplevas som naturmark. Detta &r obebyggd kvartersmark
avsett for industriindamal. Det dr bevuxet med st6rre 16vtrad.

Diagonalt genom detta omrade l4ggs en ny vig som skall forbinda infarten
fran Vixjovagen med tillfarten till parkeringen. Pa norra sidan av vigen
bibehalls naturmarken och liggs ut som parkmark. Oster om Sjégatan
laggs byggritter {or hantverk, handel och kontor i tre vaningar.



Geotekniska
férhallanden

Forn-
lémningar

4
I séder, pa 6mse sidor om kommunens forrddsbyggnad, finns ocksa ett
omrade som har en viss naturmarksanknytning. Denna del bestér av en stor
outnyttjad, delvis grusad yta, omsluten av en vindslinga for stérre lastbilar.

Mellan biluppstéllningsraderna inom parkeringsytan kommer det att
planteras trid pé ett sddant sétt att det upplevs som om den angrénsande
Sjoparken far en forldngning in mot jarnvégen.

Friytor

Aringsés 19:1 i den del som grénsar till befintliga férradsbyggnader ligger
idag som en Gppen parkyta nere vid vattnet. Genom parken gar ett
géngstrdk som forbinder strandpromenaden ner mot reningsverket med
bostadsomradena i Gstra Alvesta. I detaljplaneforslaget forstirks parkens
betydelse genom att gdngstraket nu, via bron &ver spdromradet, far
forbindelse med Alvesta centrum och stationen.

Vattenomréden
Langst i séder finns idag en vassbevuxen strand. I detaljplanen omgestaltas
en del av detta till ett stadsméssigt torg, med tillhdrande vattentrappa.

Strandskydd
Vattenomrédet omfattas av strandskydd som stréacker sig 100 meter frén

land ut i vattnet. Ansdkan om upphévande av strandskyddet for det omrade
som kan bebyggas med en brygga kommer att inldmnas till lansstyrelsen.

De geotekniska forhallandena har inte undersokts sérskilt i samband med
planforfarandet. Det dr darfor viktigt att geoteknisk undersdkning
genomfors innan man borjar bygga i omradet. Detta har lagts till pa
plankartan med sérskild planbeteckning, b2.

Kéllare &r inte tillatet.

Sjon Salens medelvattenniva dr 141.9, men vid de hoga flédena i juli 2004
var nivan 142.96. Den hogsta uppmitta nivén var 1943 d& Salen nadde
143,11. Golvnivén i nya byggnader far inte understiga +143,8.

En detaljerad utredning om &versvamningsrisker haller pa att tas fram 1
samarbete med SMHI. Innan detta underlag finns tillgéngligt kommer inget
bygglov att beviljas.

Vid val av grundldggningssétt skall hidnsyn tas till nédrheten till jarnvagen sa
att vibrationer inte uppkommer.

Da stora sammanhéngande hardgjorda ytor tillskapas i omradet &r det
viktigt att dagvattnat tas omhand péa ett miljéoméssigt bra sétt. Av denna
anledning foreslas ett fordréjningsmagasin dster om parkeringsplatsen. De
gronstrak som planeras inom parkeringsytorna kan ocksé tjana som en
mottagare av regnvatten. Lutningarna inom omradet maste da anpassas till
detta sé att avrinningen blir rtt.

Négra kinda fornlamningar finns inte inom planomradet.



Bebyggelseomraden

Befintlig be-
byggelse

Ny
bebyggelse

Langs Sjogatans stra sida finns idag en blandad bebyggelse av bostéder
och verksamhetslokaler. Biten 6, &r bebyggd med ett dldre litet bostadshus
1 trd. En véning med inredd vind.

Baten 4, dr bebyggd med trevanings trihus avsett for bostider.

Béten 13 4r bebyggd med en sliten putsad byggnad i ett plan, innehéllande
plétslageri och miljéverkstad.

Aringséas 19:1 &r bebyggd med en tvavéanings verkstadsbyggnad,
kompletterad med mindre pléatskjul.

Norr om byggnaderna planeras en ang6ringsplats och en storre
parkeringsplats. Korttidsparkering i véster och en inhédgnad
langtidsparkering i 6ster. Parkeringsplatsen rymmer c¢:a 100 vanliga
parkeringsplatser, 20 angoringsplatser samt 35 inhiignade
langtidsparkeringsplatser. Parkeringsplatsen dr utformad sa att
trédplanteringar och gronytor skall dela upp de stora parkeringsytorna.
Det kommer ocks att finnas utrymme for cykelparkering som kan betjdna
resande som skall med tadgen och ortsbor som skall besdka centrum

I planen foreslas att tillkommande bebyggelse i tre vaningar ndrmast
jérnvégen. Dessa byggnader kan inrymma hantverk, handel och kontor och
ligga som en buffert mellan jarnvigsomradet och bostadsomradet i dster.

I samma kvarter men Gster om hantverksbyggnaderna foreslés att det
tillskapas tre - fyra nya bostadstomter som kan bebyggas med bostéder i tva
vaningar.

I anslutning till det §stra brofistet foreslds bebyggelse i tre plan innehél-
lande bostéder, kontor, utbildningslokaler, kafé/restaurang och liknande
verksambhet.

Samtliga byggnader méste uppforas med fasader och fonster som ddmpar
bullret frin jarnvigen sa att det uppfyller Naturvardsverkets och Banverkets
normer. Detta har angetts med en planbestdmmelse, b4 och skall redovisas i
bygglovhandlingarna.

Nérmast vattnet kommer marken att omdanas till en torgyta ner mot
vattnet. Det dr avsett att vara en allmént 14tt tillgénglig plats dér vattnet
tydliggors 1 stadsbilden genom att en trappa byggs mot vattnet.



Kulturskydd

Marken ndrmast vattentorget foreslds utformas s att det kan anvéndas som
uteservering for kafé- eller restaurangverksamhet som dock inte far hindra
allménheten frin att anvéinda strandomradet eller né vattnet.

Exempel pd mojlig utformning av vattentorg med ny byggnad och serverig. Sett fran
Salen.

Bilden &r frén Borés och hamtad ur
Sten nr 3 - 04. Foto: Nils Bengtsson

Stationshuset

Huset uppfordes 1905 som en ersittning for det gamla stationshuset som
l4g ndgot hundratal meter norr om det nuvarande.

Arkitekt var Folke Zettervall som var chefsarkitekt vid SJ. Huset har
tydliga drag av jugendarkitektur.

I Riksantikakvarieimbetets skyddsforeskrifter kan man 14sa att forna tiders
stationsmiljoer kdnnetecknades av att antal komplementbyggnader som
behovdes for att klara person- och godstransporterna. Det var stationshus
med personalbostidder, hotell- och restauranger, godsmagasin, avtrideshus,
lokstall, vattentorn, stdllverk m.m.

Stationshuset &r statligt byggnadsminne sedan 1986. Direfter forklarades
byggnaden for byggnadsminne av Lénsstyrelsen 2003. Till beslutet hor
sdrskilda skyddsforeskrifter som innebir att huset ej far rivas eller
ombyggas och ej heller foréndras till sin exterior. Runt stationshuset bor
finnas ett visst skyddsomréde sa att fasaderna pa byggnaden syns i den méan
det dr mojligt. Detta ha markerats med q pa plankartan.



Offentlig och
kommersiell
service

7
I det pagéende arbetet med att funktionsanpassa stationshuset till allménna
krav pa sdkerhet och tillgénglighet har ett principgodkénnande fran
ldnsstyrelsen ldmnats for en anpassning till en ny géngbro 6ver
sparomradet. All byggnation skall ske med antikvarisk kontroll, vilket
innebdr att huset inte far genomgé ndgon yttre eller inre f6réndring utan att
det forst godkénts av lansantikvarien.

Aven perrongernas skirmtak av limtrd 4r véirda att skyddas. De avses finnas
kvar men flyttas s6derut tillett lage ddr de inte hamnar i konflikt med de
nya trappor som maste byggas mellan gdngbron och perrongerna.

Avsikten &r att stationshuset skall fortsétta att vara en byggnad for resande
och en byggnad med en tydlig funktion &ven i den lokala stadsmiljon.

Eftersom omrédet utgér en del av centrummiljoén finns kommersiell service
inom géngavstand.

Lek och rekreation

Lek

Sjon i
stadsmiljén

I Sj6parken finns i dag mdjlighet for bollspel i parkomradet. Dar finns
ocksa en anlagd lekplats. Under vintern kan skridskodkning forekomma,
antingen pa sjon Salen eller ocksa p& den vattenyta som brukar bildas under
hosten som en liten 6versvdmning inom det omrade som kommer att tas i
ansprak for parkering. I samband med iordningstéllandet av
parkeringsytorna skall en damm/sénka anldggas som f6rdréjningsmagasin
for overskottsvatten. Detta fordréjningsmagasin kan dé ersétta den ovan
ndmnda ytan.

I forslaget till vattenplan finns en malséttning att Salen skall kunna
bibehallas som en sj6 med bra vattenkvalitet och vara en attraktiv plats for
friluftsliv. Detaljplanens genomforande bedéms stimma Sverens med
intentionerna i vattenplanen. Detta beskrivs pé foljande sitt:

" Utan tvekan utgor sjons norra del en viktig tillgang i Alvestas tdtortsmiljo, en
tillgang som idag inte tagits tillvara fullt ut. Hdr finns en utvecklingspotential for
en attraktiv stadsmiljo, dar ndrheten till vattnet ger kontrasverkan mot den rena
stadsbebyggelsen samtidigt som promenadstrdk i direkt anslutning till strénderna
erbjuder rekreations- och skonhetsupplevelser mitt inne i centrum”

Gator och trafik

Gatunit

Planens huvudsyfte #r att astadkomma en enkel och tydlig vig till
resecentrats parkering 6ster om sparomrédet. For att dessutom fa en béttre
trafikmiljo for de boende gransande till planforslaget foreslds en ny
trafikforing i omrédet.

Sjogatans och Industrigatans strackning @ndras i den norra delen.

Sjogatan byggs om sé att den far en diagonal strickning s6der om kvarteret
Viadukten. Den nya vigdragningen ger en gen och ldttfattlig angoring till
resecentrums parkeringsplats direkt fran Vixjovégen. Industrigatan fér i
norr en ny anslutning till Timmervégen som f6rléngs vésterut. I sder
forses Industrigatan med en vindplats och blir pé detta sétt en renodlad
bostadsgata.

Sjogatans strackning dndras i den s6dra delen for att ge plats f6r det trapp-
och hisstorn, som ansluter till brons Gstra dnde.



Stérningar

Haélsa och
sékerhet

Sjogatan ar den enda viag som gar fram till reningsverket i séder. Det dr
alltsé av storsta vikt att forbindelsen mellan Véxjévigen i norr och
resecentrums parkeringsplats, samt reningsverket i s6der kan trafikeras av
stora utrymmeskrévande fordon. Da den fria hdjden under viadukten
(Viaxjovégen) endast dr 3,6 meter 4r denna passage inte méjlig att nyttja.

Géng-och cykelvigar

Befintlig ging- och cykelvig utmed Salens norra strand ansluter till
bebyggelsen och brofistet i detaljplanen. En ny cykelvig anldggs fran
Viaxjovigen pa Ostra sidan av Industrigatan fram till kvarteret Kantaren 1.
Dérifran gar cykeltrafiken pa Industrigatan som &r aterviandsgata i séder
och dirfor inte blir s hart trafikerad. Fran véndplanen i sder fortsatter
cykelvigen vésterut sdder om Kantaren 13 och vidare till cykelparkering i
omedelbar anslutning till trapp- och hisstorn till gdngbron &ver
sparomradet. Dér cykelvidgen korsar Sjégatan gors en dverfart som
utformas sé att den dven fungerar som hastighetsddmpare for biltrafiken. Pa
detta sétt kopplas cykelvégen langs Vixjoviagen pé ett naturligt sétt till
cykelparkeringsplatsen vid det nya trapp- och hisstornet.

Parkeringar
Ett av planens huvudsyften &r att sékerstilla en rymlig parkeringsplats vid

Alvesta resecentrum.

Parkeringsplatsen bestar av tre delar. Korttidsparkering i véster och en
inhdgnad langtidsparkering i 6ster. Parkeringsplatsen rymmer c:a 100
vanliga parkeringsplatser, 20 angoringsplatser samt 35 inhdgnade
langtidsparkeringsplatser. Parkeringsplatsen &r utformad sa att
tradplanteringar och gronytor skall dela upp de parkeringsytorna i mindre
delar.

Stérningar frén jarnvagen forekommer och det dr godstdgen som bullrar
mest. De nu géllande riktlinjerna for skydd mot buller och vibrationer kan
komma att &ndras innan detaljplanen &r helt genomf6rd. Darfor foreskrivs
ingen exakt bullerniva for vad som skall gélla. Utformningen skall uppfylla
Banverkets och Naturvardsverkets riktvirde for buller och vibrationer fran
sparbunden linjetrafik, eller om dessa ersatts, skall de riktvarden som &r
géllande 1 genomforandeskedet tilldampas. Detta har angetts med en
planbestimmelse, b4. Planbestimmelsen innebér att det &r Naturvérds-
verkets och Banverkets norm for bullerddmpning vid tiden for genom-
forandet som skall gélla

Byggnader i nirheten av jarnvégen skall forses med ventilationssystem som
gar att stinga i hindelse av olyckor orsakade av jarnvagstransporter. Detta

har angetts som en planbestdmmelse.

Se dven under rubriken Konsekvensbeskrivning.



Teknisk forsorjning

Vatten och  Kommunala va-ledningar finns inom omrédet.

avlopp

Vérme Nér fjarrvirme byggs ut i omradet kan den nya bebyggelsen anslutas till
denna. Anslutningspunkt till fjarrvarmen finns i detaljplaneomradets
nordvistra del. Direktverkande el far ¢j anvéndas for uppvarmning. Detta
har angetts med en planbestimmelse. Om det visar sig att ndgot utrymme
inte kan vdrmas pé nagot annat sitt &n med direktverkande el, kan det i
undantagsfall {4 forekomma om syftet 4r att tillgodose frostfritt klimat for
att vissa tekniska anléggningar skall fungera.

El El finns framdraget.

Tele Telenitet 4r utbyggt.

Avfall Alvesta Renhéllnings AB hidmtar avfall.

Administrativa fragor

Upphédvande  Gallande tomtindelning for del av Aringsas 19:1 (kv. Pumpen) faststilld

av ~ 1950-08-05 akt 07-ALV-188 upphévs.
tomtindelning

Genomféran- Genomforandetiden for planen &r 5 ar, réknat fran den dag planen vinner
detid laga kraft.

Konsekven-  S¢ konsekvensbeskrivning.

ser av pla-

nens genom-

férande . B
MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Planforslaget har utarbetats i samarbete med Arkitektbolaget Kronobergs
AB med arkitekt MSA Olof Thedin som huvudansvarig samt Elsmarie
Gustafsson, plantekniker.

Fran kommunens sida har métningschef Magnus Wigren, markchef Bertil
Petersson och utredningsingenjor Ulf Carlsson medverkat.

Alvesta 2005-04-12

ay

/f T,
i e
Ingegerd Andersson
Planeringschef

Planforslaget antaget av kommunfullmdiktige i Alvesta kommun 2005-09-27 § 46.
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Sven Munck

Kommunfullmdiktiges sekreterare

Beslutet har vunnit laga kraft 2005-10-27



Detaljplan for

RESECENTRUM

i Alvesta kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Genomforandetid

Detaljplanen handlidgges som normalt planforfarande enligt PBL 5
kap 208.

Samrdd 6ver planforslaget berdknas ske under november/december
2004 och utstéllning under maj/juni 2005. Dérefter antas
detaljplanen av kommunstyrelsen om inga hinder uppstar.

Genomforandetiden skall vara 10 &r riknat frén den dag detaljplanen
vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning och huvadmannaskap

Avtal

Kommunen skall vara huvudman f6r allmsn platsmark inom
planomradet.

Kommunen kommer att ansvara for att gatu- och cykelvignitet samt
parkeringsomrédet, i anslutning till gangbron §ver spéromradet,
byggs ut. Detta enligt det genomfSrandeavtal som tecknats mellan
kommunen, Banverket, Lénstrafiken, Lénsstyrelsen och Jernhusen
2004-08-05.

Om Jernhusen sé péfordrar skall kommunen med servitut uppléta 60
p-platser till Alvesta stations resenérer, utan erséttning. Sérskilt avtal
skall tecknas nér behov uppstar.

Alvesta 14:45 far ritt att nyttja mark ver Magasinet 8 for infart for
bussar till busstationen. Detta fir inskrivas.



FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Fastighetsbildning m m

Fastighetsplan

For detaljplanens genomforande behdver foljande fastighetsbildning
genomforas:

> Fastighetsbildning betriffande stationshus, gangbro och busstorg
finns reglerat i genomférandeavtal daterat 2004-08-05. Agande,
byggnation, drift och underhéll och upplételse av gingbron skall
ske enligt gillande genomférandeavtal. Forrittningsformen viljs i
samrdd med lantméterimyndigheten mot bakgrund av parternas
avsikt i avtalet.

Viadukten 7 erhaller ca 300 m? av Béten 14 och 15.

Aringsds 19:8 avstar ca 260 m? till gatumarksfastigheten
Aringsés 19:8 erhéller 2250 m? av Aringsas 19:1

Aringsas 19:6 regleras till gatumarksfastigheten

Aringsés 19:7 regleras till gatumarksfastigheten resp. ingér i
kvartersmark.

Miitaren 5 erhller ca 155 kvadratmeter av Aringsas 19:1 och
Mitaren 6-11 erhéller ca 165 kvadratmeter vardera av Aringsas
19:1.

Ovriga fastigheter som detaljplanen berdr dr kommunen dgare till
och fastighetsbildning sker i takt med att detaljplanen genomfors.

YVV VVVVY

\74

Inom detaljplaneforslaget finns en géllande tomtindelning f6r del av
Aringsés 19:1(kv. Pumpen), faststilld 1950-08-05 akt 07-ALV-188.
Det nu uppréttade detaljplaneforslaget medfor en dndrad utformning
av fastigheten. Fastighetsbildning kan ske utan st6d av ny
fastighetsplan, gillande tomtindelning upphivs i sin helhet.

EKONOMISKA FRAGOR

Planen bekostas av kommunen.

Aringsds 19:6, 19:7 och 19:8 avstar mark till gata. Aringsés 19:8
erhéller mark frdn Aringsas 19:1. Erséttning sker enligt géingse
erséttningsregler eller enligt verenskommelse mellan parterna.

TEKNISKA FRAGOR

Vatten- och avlopp finns utbyggt.
El och fjarrvarme finns i omrédet

Kommunen ansvarar for byggande av de gator, gdng- och cykelviigar
som &r allmént tillgéngliga.



MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Genomforandebeskrivningen har upprittats i samarbete med
planeringschef Ingegerd Andersson och markchef Bertil Pettersson.

ALVESTA KOMMUN
Kommunledningskontoret 2005-04-12

d gﬁ,u/}: -

Magmfs Wigren
Miétningschef

Planforslaget antaget av kommunfullmiktige i Alvesta kommun
2005-09-27 § 46.
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Sven Munck
Kommunfullmiktiges sekreterare

Beslutet har vunnit laga kraft 2005-10-27



Detaljplan for
RESECENTRUM

i Alvesta kommun

TRAFIKSTUDIE

Till studien hér kartbilaga 1 -9

Avgrinsning av trafikstudien

Trafikstudien utgér fran befintliga forhéllanden och de forutséttningar som de planerade
ombyggnaderna kommer att medfora. Till grund for studien finns en trafiknitsanalys for
hela tétorten uppréttad 2000. Den innehéller sammanstillningar av gjorda inventeringar
och kvalitetsbeddmningar. Den innehéller ocksé analyser samt forslag till forindringar.
Banverkets utredning i forstudieskede for Alvesta resecentrum har ocksa utgjort ett
viktigt underlag.

Vi har i planutredningen utgétt fran att tagresandet kommer att 6ka. Flera omstigningar
kommer att ske. Det &r troligt att dessa fordelar sig proportionellt vad giller byte
mellan tdg och bil och mellan tdg och buss och tag och tdg. Det sistnimnde kriver inget
fysiskt utrymme utanfor stationen.

Flera fordndringar har genomforts medan andra kommer att genomftras framgent.
I detta material har vi valt de delar som berdr tillgéngligheten i stationsomradet
avseende, biltrafik, busstrafik, gang- och cykeltrafik, samt utryckningsfordon.

Tillgéinglighet till Alvesta titort

Tillfart till Alvesta sker huvudsakligen fran riksvég 25 och vig 126. Rv 25passerar norr
om tétorten i 6st-véstlig riktning. Dérifran finns tre méjliga véigar in mot centrum. I
nord-sydlig rikting strécker sig vdg 126 rakt genom centrum i Alvesta. I de centrala
delarna dr vég 126 en del av det lokala gatunitet och heter Allbogatan. Vigverket 4r
huvudman for den i hela sin strackning.

Avsikten ir att denna vég skall f en ny stréickning vister om tétorten. Planeringen for
detta har pagétt under manga &r men genomforande &r dnnu inte beslutat.

Biltrafik Kartbilaga 1 och 2.

Vig 126/Allbogatan har en trafikméngd som i den mest trafikerade delen omfattar 6ver
8000 fordon/dygn (Arsmedelvardagsdygn). Vigverket har gjort stora
ombyggnadsarbeten i syfte att frimja boendekvalitéerna. Detta upplevs ibland som ett
hinder for den tunga trafiken och &ven for bussarna. Nér det blir en ny forbifart kan den
tunga trafiken passera utan konflikter med centrummiljén men till dess maste trafiken
kunna samsas boende. Alla férandringar maste studeras noga utifran olika intressen.

I kommunens trafiknétsanalys har framkomligheten klassats i en tregradig skala; God
framkomlighet, Mindre god framkomlighet och L&g framkomlighet. Delar av



Allbogatan har bedomts ha lag framkomlighet omedelbart séder om trafiksignalerna.
Detta kommer att avhjélpas nér trafiksignalerna ersatts med en cirkulationsplats.
Planarbete pagér och kommunen har 16st in bersrda fastigheter som maste rivas for att
cirkulationsplatsen skall fa plats.

Busstrafik Kartbilaga 3 och 4 samt 9

Enligt trafiknitsanalysen &r framkomligheten God for busstrafiken i stort sett hela
Alvesta tétort utom pa delen mellan busstationen och trafiksignalerna dir den klassas
som Mindre god och med Lég framkomlighet i sjdlva korsningen. Detta kommer att
avhjélpas genom ovan ndmnda ombyggnad till cirkulationsplats. Fér anslutningen
mellan Allbogatan och busstationen pagar planering for en ombyggnad i syfte att
underlétta f6r busstrafiken.

Busstrafik som ersittning for tig - erfarenheter fran stormen,

januari 2005

I héndelse av hinder i tagtrafiken pd Sédra stambanan och Kust- till kustbanan, som
kréver att tgresenirerna skall transporteras med landsvigsbussar finns det utrymme
dven for sadant.

Grundforutsittningen i planeringen &r att jirnvigstrafiken alltid skall fungera.

Under stormen den 8 januari 2005 stoppades dock all tigtrafik ps savil Sodra
stambanan som pd Kust till kustbanan och passagerarna transporterades med
landsvigsbussar. Alla bussar som ersatte tigen fran bada banorna angjorde Alvesta
station. Tagtrafiken pa Sodra Stambanan stod helt stilla i ca tva veckor och pé Kust- till
kustbanan i ca fyra veckor. Bussarna kom fran alla hall i Sverige men allt 16pte pé ett
smidigt sétt. SJ:s personal lotsade passagerare fram och tillbaka mellan olika bussar
och senare mellan bussar och tag. Vid vissa tidpunkter fanns 10 — 12 bussar, utéver
lénstrafikens ordinarie bussar, parkerade samtidigt i nira anslutning till stationen.

Den planering som gors i det lokala trafiknitet utgdr fran att det skall finnas en
beredskap och ett utrymme for extraordinéra hindelser av liknande slag.

Gang- och cykeltrafik Karthilaga 5 och 6 samt 9

Géngvégsniitet har hog kvalitet och tillginglighet. Genom det péabdrjade omdaningen av
Storgatan till gardsgata hojs kvalitén ytterligare. Cykelvignitet behdver forbittras.
Genom de arbeten som planen ger mdjligheter for, kommer viignatet och
angdringsmojligheter till den dstra hiss- och trapphallen att bli mycket god.

Pa den vistra sidan behovs kvalitetshéjande atgérder i forsta hand for att forbittra
framkomligheten mellan Allbogatan, som har God framkomlighet, till stationsomradet
som i nuvarande skick har Lag framkomlighet. Forbittringar 4r avsett att ske i samband
med ombyggnaden av Centralplan samt Centralgatans niromréde.




Utryckningsnitet. Kartbilaga 7 och 8

Kvalitén pé utryckningsnitet dr mestadels God utom for delen av Allbogatan strax séder
om trafiksignalerna och i de tva punkter dér véigarna korsar Kust- till Kustbanan i plan, i
de Ostra delarna av Alvesta titort.

Efter ombyggnaden till resecentrum kommer en delvis ny anslutning att finnas till den
Ostra sidan av jarnvigen. Genom den planerade cirkulationsplatsen vid dess infart fran
Véxjovigen, kas framkomligheten. I anslutning till stationsomradet 6ster om
jarnvégen, dr framkomligheten God i de fall all in- och utfart sker via viadukten &ver
Sodra stambanan. For att 3 battre framkomlighet for hela orten behdvs planskilda
korsningar pa de stillen dér Kust- till kustbanan méter lokalgatorna.

Parkeringsplatser och omstigningsmajligheter. Karthilaga 9.

SJ:s riksparkering

De 25 p-platser som finns for resande idag, 6kas med 35 platser till 60 platser som
anldggs ster om jarnvigen. Skulle det visa sig att det finns behov av en utokning, finns
det utrymme f6r flera platser pa den 6stra sidan av jarnvigen. Kommunen kommer att
ansvara f0r att all hinvisning och skyltning till p-platserna blir mycket tydlig och enkel
att forsta.

Fran Rv 25 kommer hanvisning till langtidsparkering att géras vid den planerade
cirkulationsplatsen (nuv. trafikljus) i centrum. Det #r den mellersta och den vistra
infarten till Alvesta centrum som kommer att vara huvudinfarter till centrum pa samma
sétt som forhallandena &r idag. Den mellersta infarten sammanfaller med vig 126 och
betjénar ddrmed dven norr ifrén kommande trafik. For trafik som kommer sdderifrin
skyltas pa liknande sitt fram till samma cirkulationsplats. D#rifran sammanfaller
trafiken dver viadukten till den ostra sidan av jirnvéigen, varifrn en ny hénvisning gors
mot sdder och den anlagda parkeringsplatsen.

Tillgéinglighet till stationen

Framfor stationshuset, vister om jarnvégen, utdkas antalet tillkommer korttidsplatser for
hémtning eller limning av rérelsehindrade med minst 5 st. Utdver detta kommer det att
finnas angdringsméjlighet med korttidsparkering for ytterligare 8 — 10 bilar.

P& bstra sidan av jarnvagen kommer det att finnas mé&jligheter med plats for ca 5
korttidsplatser for hamtning och ldmning av rorelsehindrade personer samt 8-10
handikapparkeringar.

Ang0ring for taxibilar till stationen avses ske i omedelbar nirhet till det vistra
trapphuset.

Cykelparkering kommer att anldggas pé bada sidor om jirnvigsomradet.
Busstationen kommer att vara kvar i sitt nuvarande ldge och Centralplan framfor
busstationen och jarnvigsstationen kommer att byggas om for att 6ka framkomligheten.

Besdkare till stationen

Ambitionen att stationshuset skall vara en del av ett aktivt centrum medfor att det inne i
huset kan finnas verksamheter som lockar bes6kare som inte primirt 4r resande. Dessa
har mojligheter att parkera pa de befintliga parkeringsplatserna i centrum. Idag anvinds
flera av dessa parkeringsplatser av resande som inte hyrt plats inom SJ:s parkering. Med
en utbyggd parkeringsplats pa ostra sidan kan dessa platser 16sgéras for parkering av



andra besokare till centrum. Déribland dven de som #r bestkare till stationshusets
verksamheter. Inom 200 meter fran stationen finns ett hundratal parkeringsplatser.

Medverkande tjinstemiin

Trafikstudien har utarbetats i samradd med utredningsingenjér UIf Carlsson, tekniska
forvaltningen.

Sammanfattning
Med planerade dtgérder finns majlighet till en smidig trafikforing med plats for en 6kad
trafik.

e De delar av gatunitet eller de punkter som har svagheter 4r identifierade och skall
atgirdas.

e Tillgingligheten till stationen och omstigningsméjligheterna mellan olika trafikslag
kommer att 6ka.

e Dér kommunen dr huvudman sker ombyggnad enligt sérskild &tgérdsplanering och
utgdr fran att tillgéngligheten till stationen skall 6ka.

e Iden del dér Vagverket dr huvudman sker planering och genomforande i deras regi
men 1 samarbete med kommunen. Det giller framfor allt ombyggnaden vid
trafiksignalerna dér dessa skall erséttas med en cirkulationsplats. Samtal pagar med
Vigverket och ett underlag till en ny detaljplan haller pé att utarbetas.

e Vad giller plankorsningarna pa Kust- till kustbanan #r det Banverket som &r

huvudansvarig {6r en ombyggnad. Eventuell f6randring kan diskuteras i samband
med dndringen av 6versiktsplanen.

Alvesta Kommun 2005-04-12

Ingegerd Andersson
Planeringschef
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Cykelnat: Funktionsindelning Kartbil. 5

Overgripande cykelnit

Lokaltrafik
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Kvalitet pa overgripande cykelnatet Kartbil. 6
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Kartbil. 8
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