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Detaljplan för del av Alvesta 15:1 (Orrakullen 
etapp 2) i Alvesta tätort 

SAMRÅDSREDOGÖRELSE 

SAMMANFATTNING 

Planen har varit föremål för samråd under tiden 9 oktober 2020 – 13 november 2020. 
Under samrådstiden har 6 yttranden utan synpunkter och 17 yttranden med synpunkter 
inkommit, ytterligare ett yttrande med synpunkter inkom 17 november 2020.  

Sammanfattningsvis har inkomna synpunkter berört grundkartan, buller från verksam-
heter och trafik, generellt kring gator och trafik, avstånd till befintliga bostäder, placering 
av verksamhetsområde, arkeologi, skattemedel, fastighetsvärde, tillgänglighet, hållbart 
resande, behov av verksamhetsmark, utformning av vall, trädavverkning samt återplante-
ring, föreskrifter för kraftledningar, utbyggnad av brandpostsystem, farligt gods och tidsa-
spekt för utbyggnad.  

Inkomna synpunkter har föranlett kompletteringar i planhandlingarna. Utöver redaktion-
ella justeringar och förtydliganden så har följande justeringar gjorts i detaljplanen efter 
genomfört samråd: 

– Plankartan gränsdragningar har justerats.

– Planbeskrivningen har förtydligats kring arkeologi, buller, trafik, tillgänglighet,
kollektivtrafik, av-stånd – sikt och säkerhet, dagvattenhantering och brandvatten.

Inkomna synpunkter har närmare redovisats nedan samt här kommenterats och bemötts. 

Samhällsbyggnadsnämnden föreslås besluta att: 

• Planförslag för del av Alvesta 15:1 (Orrakullen etapp 2) skall ställas ut
för granskning enligt PBL 5 kap § 18.

• Detaljplanen bedöms inte medföra någon betydande miljöpåverkan.

PLANENS SYFTE 

Detaljplanen syftar till att möjliggöra ny verksamhetsmark i ett läge med goda infrastruk-
turkopplingar. I området ska olika typer av verksamheter möjliggöras med anpassning och 
hänsyn till befintlig bebyggelse, natur och landskap. 

REDOGÖRELSE FÖR SAMRÅDET 

Förslag till detaljplan har varit utsänt för samråd under tiden 2020-10-09 – 2020-11-13. 
Samrådet annonserades i Smålandsposten. Fullständiga handlingar och missiv var utsänt 
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för kännedom och eventuellt yttrande till berörda myndigheter, nämnder och företag 
samt till fastighetsägare inom och angränsande till planområdet enligt sändlista för sam-
råd. Förslaget har även gjorts tillgängligt för medborgarna under samrådstiden i Kom-
munhuset, Centralplan 1, Alvesta, på Biblioteket i Alvesta och på kommunens webbplats 
www.alvesta.se/planer.  

Öppet samrådsmöte hölls 21 oktober 2020 i kommunhuset. Sex personer kom och ställde 
frågor, samt yttrade synpunkter. Minnesanteckningar från mötet samlades i ett separat 
dokument. Synpunkter uppmanades skickas in skriftligt till kommunen för att bemötas i 
samrådsredogörelsen. 

INKOMNA YTTRANDEN I ÄRENDET 

Yttranden utan erinran: 

Fastighetsägare (Hjärtanäs 8:1, Anders Koskull) 

Fastighetsägare (Dagsländan 1, Ingmar Johansson) 

Arrendator (Lars Magnusson, jaktarrende) 

Wexnet Nät 

Polismyndigheten 

Nämnden för myndighetsutövning 

Yttranden med synpunkter: 

Länsstyrelsen Kronoberg 

Lantmäteriet 

Region Kronoberg 

Trafikverket 

E.ON

Värends räddningstjänst

Alvesta-Alternativet

Arrendator 1 (Jan Svensson, jordbruksarrende)

Fastighetsägare 1 (Kortvingen 4, Esse och Bertil Palmgren)

Fastighetsägare 2 (Trollsländan 5, Lena Nilsson - ej samrådskrets)

Fastighetsägare 3 (Dagsländan 4, Monica Ekvall)

Fastighetsägare 4 (Kortvingen 1, Sandra Lindkvist och Kay-Uwe Naumann)

Fastighetsägare 5 (Guldvingen 2, Arne Nilsson och Gunilla Andersson)

Fastighetsägare 6 (Kortvingen 6, Göran Birger Sonny Björknert)

Fastighetsägare 7 (Dagsländan 6, Bruno Petersson och Liselott Petersson)

http://www.alvesta.se/planer


SAMRÅDSREDOGÖRELSE 
Dnr: 2018–041 

2021-11-18 

3 

Fastighetsägare 8 (Guldvingen 3, Jan-Erik Nilsson och Birgitta Axelsson) 

Fastighetsägare 9 (Guldvingen 1, Nils Rydström) 

Yttranden med synpunker, inkomna efter samrådstiden: 

Fastighetsägare 10, (Guldvingen 4, Jan Erik och Annica Svensson) 

De inkomna synpunkterna redovisas här i sammanfattad form med kommentarer: 

Kommentarer till ”Vanligt förekommande synpunkter” 

TIDSLINJE: Detaljplanen tas fram som en planberedskap för framtida företagsetablering-
ar. En detaljplaneprocess tar en viss tid, ett planarbete i denna detaljplans omfattning 
beräknas ta cirka två år totalt. Även om byggtakten skulle dämpas eller stanna av behöver 
kommunen ha en bra planberedskap när intresse uppstår. Kommunen har löpande kon-
takt med intressenter. Utbyggnad kan komma igång snabbare då det redan finns planlagd 
mark och kommunen har en plan som är förbered vid intresse, vilket är i enlighet med 
kommunens Näringslivsstrategi från 2017. Området blir ett komplement till andra verk-
samhetsområden. Bland handlingarna i ”INFORMATION i anslutning till Detaljplan för del 
av Alvesta 15:1 (Orrakullen etapp 2)” finns en tidslinje illustrerad med diagram och text 
som beskriver detta närmre. 

SKATTEMEDEL: I ett längre perspektiv kan verksamhetsutveckling ge positiva samhällse-
konomiska effekter som skatteintäkter från inflyttade. Att skapa förutsättningar för ett 
växande näringsliv, fler arbetstillfällen och öka Alvestas attraktivitet för nyetableringar 
och inflyttning ingår i Alvesta kommuns näringslivsstrategi. Ett verksamhetsområde be-
döms generera framtida arbetstillfällen och skatteintäkter. Vid frågor om ledig och plan-
lagd mark där kommunen får tacka nej på grund av avsaknad av sådan riskerar kommu-
nen att gå miste om skatteintäkter och arbetstillfällen som istället går till andra kommu-
ner som har ledig och planlagd mark.  

Vid alla stora exploateringsprojekt där kommunen är initiativtagare står kommunen in-
ledningsvis för en del grundläggande infrastruktur och förberedande av mark. Markpris är 
satt att täcka omkostnader som dessa. Då mark säljs kan även försäljningsinkomst in-
bringas. På så sätt bär projekten sig själva ekonomiskt. Dessutom gynnas VA-kollektivet 
genom att utlagd investering täcks. 

FASTIGHETSVÄRDE: Kommunen har förståelse för att viss oro kan uppstå inför olika för-
ändringar som sker i den fysiska miljön. Åtgärder som höjer eller sänker värden på fastig-
heter intill planområdet är inte möjligt att reglera med hjälp av Plan- och bygglagen, vilket 
är lagen detaljplaner tas fram med. Utveckling av ny verksamhetsmark i området tillhör 
normal tätortsutveckling och bedöms inte medföra betydande påverkan på fastighets-
värde. Utvecklingen är att förvänta baserat på de riktlinjer för markanvändningen som 
fastställts i kommunens Översiktsplan 2008 (antagen av Kommunfullmäktige 2008-) och 
sedan åter i den fördjupade översiktsplanen för Alvesta tätort (antagen av Kommunfull-
mäktige 2017-11-28 § 117).  
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AVSTÅND: Mellan närmsta fastighetsgräns för befintlig bostad till ny byggbar mark för 
verksamheter, industri, handel och kontor är avståndet cirka 200 meter. Det är cirka 100 
meter från bostadsfastighetsgränsen till plangränsen och de första 100 meterna inom 
planområdet är reglerat för NATUR1, vilket fungerar som en skyddszon där byggnation 
inte får uppföras. Detta innebär att detaljplaneförslaget säkerställer att verksamheter inte 
kommer att hamna närmre än 200 meter från den närmsta bostadens fastighetsgräns. 
Risk för störning regleras inte enbart av avstånd. Störningar kan minimeras av exempelvis 
utformning av området. Avstånd illustreras närmre i planbeskrivningen under rubriken 
PLANFÖRSLAG – BEBYGGESEOMRÅDEN- Siktlinjer. 

VALL: Utöver ett avstånd till befintliga bostäder möjliggörs byggnation av en vall i försla-
get för att minska påverkan av buller och förändrat visuellt intryck för närboende. Vallen 
kan placeras inom NATUR1-området med egenskapsbestämmelsen ”vall”. Inom det områ-
det får inte byggnation uppföras men en vall är möjlig. Bullervallen behöver konstrueras 
hållbart så att dess höjd relateras till dess utbredning på markytan. Bullervallens storlek 
och placering för bullerprevention och vinkel för visuellt skydd är avgörande. En bullervall 
ger mest effekt med en placering nära bullerkällan, detta påverkar mer än vallens höjd 
och storlek. En högre vall behöver på så sätt inte ge mer effekt avseende reducering av 
buller eller förändrat visuellt intryck. Vallens storlek behöver även relatera till dess este-
tiska uttryck, det vill säga att en mindre vall kan ge ett mildare uttryck än en större.   

TRAFIK: Planförslaget kommer innebära en ökad trafik, och en ökning av tung trafik på 
vägar till och från området. Trafiken som genereras av en utbyggnad bedöms påverka 
främst Värnamovägen. Sköldstavägen bedöms påverkas i mindre omfattning. Ur trafiksä-
kerhetssynpunkt utgör en anslutning till Sköldstavägen inga uppenbara problem. Det finns 
dessutom separat gång- och cykelväg längs bostadsområdet vid Sköldstavägen norrut till 
och med till Åkarvägen. Det finns utrymme i granskningsförslaget för denne gång- och 
cykelväg att förlängas. Se även svar till Trafikverket och planbeskrivningens avsnitt 
KONSEKVENSER AV PLANFÖRSLAGET - UNDERSÖKNING AV BETYDANDE MILJÖPÅVERKAN 
- Hälsa och säkerhet.  

BULLER: Buller från trafik är i dagsläget under riktvärden på 55 dBA medelljud-
nivå (Leq24h) vid bostads fasad enligt kommunens bullerberäkningar. Buller från riksväg 
25/27 ger idag (Sweco Bullerrapport 2017) en ekvivalent bullernivå om cirka 40–45 dB(A) 
vid fasad för de bostäder som ligger längst västerut i Påvelsgård. Trafiken bedöms öka på 
omgivande gator med förslaget till detaljplan. En ny huvudgata inom planområdet be-
döms inte medföra någon förändring av bullernivå för befintliga näraliggande bostadsfas-
tigheter trots en ökad mängd trafik, detta på grund av ett stort avstånd på cirka 400 me-
ter. Om en bullervall tillskapas inom planområdet är bedömningen att ljudnivåerna kan bli 
lägre än i dagsläget. Vid bullerprevention är avstånd från bullerkällan viktigast för att 
minska bullerpåverkan till omgivningen, vegetation bidrar mest med att minska intrycket 
av det upplevda bullret på en plats. Hur kommunen avser att ta hänsyn till riktvärden gäl-
lande buller läggs till i planbeskrivningen under rubriken Hälsa och säkerhet . 

Ljudnivåer och andra störningar från verksamheter regleras i annan lagstiftning. Verk-
samheter med förväntad miljö- eller hälsopåverkan är anmälnings- eller tillståndspliktiga. 
Om en verksamhet är tillståndspliktig behövs tillstånd från berörd myndighet innan de får 
starta. Där ingår mer omfattande utredningar som behandlar ljud, lukt med mera innan 
tillstånd ges.  
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Länsstyrelsen Kronoberg 

Länsstyrelsens sammanfattande synpunkter 

Länsstyrelsen är positiv till att kommunen planlägger för olika typer av verksamheter i ett 
läge med goda infrastrukturkopplingar.  

Länsstyrelsen anser dock att kommunen bör förtydliga om de avser att följa SWECOs 
utredning gällande dagvattenhantering, eller om utredningen bara ska ses som ett exem-
pel på hur man skulle kunna göra.  

Länsstyrelsen anser att området på grund av sin storlek och på grund av närhet till kol-
ningsanläggning L1952:50, behöver utredas i en arkeologisk utredning, steg 1 (invente-
ring) innan området kan exploateras.  

Länsstyrelsen anser även att det bör redovisas hur kommunen avser att ta hänsyn till 
Naturvårdsverkets riktvärden gällande buller i den fortsatta planeringen av verksamhets-
området. 

Detaljplanens syfte och huvuddrag 

Syftet är att möjliggöra ny verksamhetsmark i Alvesta tätort i ett läge med goda infra-
strukturkopplingar.  

Koppling till översiktsplanen samt tidigare planläggning 

Det föreslagna området finns redovisat i kommunens gällande fördjupade översiktsplan 
för Alvesta tätort antagen 2017. Planområdet är utpekat som verksamhetsområde och 
ett vägreservat inom området för Förbifart nord har preciserats. Området är inte tidigare 
detaljplanelagt. 

RÅDGIVNING OM ALLMÄNNA INTRESSEN 

Planförslaget/bebyggelse 

Detaljplanens kvartersmark anges som mark för verksamheter, industri, detaljhandel och 
kontor. Inom verksamheter tillåts service, lager, verkstäder, tillverkning och handel med 
skrymmande föremål. Inom industri tillåts all typ av produktion. Inom detaljhandel tillåts 
alla typer av köp och försäljning av varor och tjänster och kontor tillåter kontorsverksam-
het med liten eller ingen lagerhantering. Utnyttjandegrad är maximalt 50 % av fastighets-
ytan och högsta tillåtna byggnadshöjd är 12 meter. Maximalt får 85 % av marken inom 
fastigheten hårdgöras.  

Naturvärden och grönstruktur 

Området består främst av naturmark i form av skog. I grönstrukturprogrammet för Al-
vesta tätort har Ilabäcken som går genom området getts klassificeringen visst naturvärde 
och två områden i nordväst och nordöst har getts påtagligt naturvärde. Kommunen gör 
bedömningen att delar av det nordvästra området och Ilabäcken kan behållas. Det kom-
mer att sparas ett cirka 30 meter brett naturstråk på vardera sidan om bäcken. I en vat-
tenmiljöinventering som togs fram 2018 görs bedömningen att det inte finns några höga 
naturvärden på platsen.  
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Länsstyrelsen har inget att erinra.  

Trafik och kommunikation 

Trafikverket upplyser om att det är byggnadsfritt avstånd (från vägområdesgräns) med 
stöd av 47 § Väglagen är 30 meter för väg 25 och 12 meter för väg 707. Inom detta om-
råde ska inga byggnader eller andra fasta föremål som kan inverka menligt på trafiksäker-
heten placeras. Planförslaget är anpassat till detta avstånd vad gäller väg 25 men det 
sydöstra kvartersområdet måste avgränsas längre från väg 707. Ett skyddsområde bör 
införas mellan vägområdet och tomtmark, det byggnadsfria avståndet kan lämpligen ut-
göra utgångspunkt för storleken på detta skyddsområde. 

Detaljplanen innehåller en ny anslutning till den väg 730 (Sköldstavägen) som utgör statlig 
väg. I detaljplaneprocessen tar Trafikverket ställning till anslutningens placering samt val 
av korsningstyp. I god tid före genomförandet ska sedan kontakt tas med Trafikverket 
som ska godkänna detaljutformningen för anslutningen. Att kontakt ska tas med Trafik-
verket samt att Trafikverket ska godkänna detaljutformningen för anslutningen ska 
framgå av detaljplanens genomförandebeskrivning. Trafikverket ställer krav på bland 
annat anslutningens geometri och bredd, lutning, vattenavrinning etcetera. Anslutningen 
ska utformas enligt vid tidpunkten för genomförande gällande VGU (Vägar och gators 
utformning). 

Enligt kommunen förses samtliga gator i området med dagvattenstråk för fördröjning av 
dagvatten. 

Buller 

Naturvårdsverket har tagit fram en vägledning med riktvärden för buller från industri vid 
bostäder, undervisningslokaler och vårdlokaler. Riktvärdena är avsedda som utgångs-
punkt och vägledning för den bedömning enligt miljöbalkens hänsynsregler som ska göras 
i varje enskilt fall. Dessa riktvärden bör klaras så att ljudmiljön inte blir sämre än vad rikt-
värdena ger uttryck för. Målet är att uppnå en god ljudmiljö. Länsstyrelsen anser att 
kommunen bör redovisa hur de avser att ta hänsyn till riktvärdena i den fortsatta plane-
ringen av verksamhetsområdet.  

Vatten, avlopp och dagvattenhantering  

Dagvatten ska renas från föroreningar innan det släpps vidare till befintliga bäckar och 
åar. Länsstyrelsen anser att kommunen bör förtydliga om de avser att följa SWECOs ut-
redning eller om utredningen bara ska ses som ett exempel på hur man skulle kunna 
göra. Länsstyrelsen anser också att det vore bra med ett förtydligande av hur kommunen 
avser att planera för att omhänderta ett utsläpp av olja eller annan förorening som kan 
uppkomma vid olycka inne på området. Ska varje verksamhet ordna med t.ex. oljeavskil-
jare eller möjlighet till avstängning av dagvattensystem eller planeras det för gemen-
samma lösningar inne på området? 

Masshantering 

I området kommer det att bli stora mängder fyllnadsmassor som behöver tas om hand. 
Inom planen redovisas ett område med en bullervall där delar av massorna kan placeras. 

 

KRAV/ANSPRÅK ENLIGT ANNAN LAGSTIFTNING  
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Betydande miljöpåverkan enligt 6 kap 11 § miljöbalken (MB)  

Kommunen har i en undersökning, enligt kriterierna i Miljöbedömningsförordningen 
(2017:966), kommit fram till att ett genomförande av detaljplanen inte kan antas med-
föra någon betydande miljöpåverkan. En behovsbedömning har upprättats och redovisas 
i planbeskrivningen. Länsstyrelsen har inget att erinra mot omfattning och innehåll i 
undersökningen. 

Förorenade områden enligt 10 kap Miljöbalken 

Enligt länsstyrelsens dokumentation finns det ingen förorenad mark inom planområdet. 
Enligt 10 kap 11 § MB ska den som äger eller brukar en fastighet, oavsett om området 
tidigare ansetts förorenat, genast underrätta tillsynsmyndigheten om det upptäcks en 
förorening på fastigheten och föroreningen kan medföra skada eller olägenhet för männi-
skors hälsa eller miljön.  

Fornminnen enligt 2 kap kulturmiljölagen (KML)  

Länsstyrelsen anser att området på grund av sin storlek och på grund av närhet till kol-
ningsanläggning L1952:50, behöver utredas i en arkeologisk utredning, steg 1 (invente-
ring) innan området kan exploateras. Utredningen bekostas av exploatören och den kan 
hypotetiskt följas av ytterligare krav på undersökningar, beroende på vad inventeringen 
visar. 

 

ÖVERPRÖVNINGSGRUNDANDE FRÅGOR  

Riksintressen enligt 3 och 4 kap Miljöbalken (MB)  

Riksväg 25/27 utgör riksintresse för kommunikationer. Påverkas inte av planförslaget.  

Mellankommunala intressen 

Påverkas inte av planförslaget.  

Miljökvalitetsnorm enligt 5 kap Miljöbalken (MB)  

Av planhandlingarna ska framgå hur gällande miljökvalitetsnormer enligt 5 kap. Miljöbal-
ken följs, till exempel kommenteras i planbeskrivningen. Det framgår av planbeskrivning-
en att genomförandet av planen inte bedöms inverka negativt på möjligheterna att upp-
fylla MKN för Salen, eftersom dagvatten från verksamhetsytor omhändertas lokalt och 
renas genom infiltration, eventuella föroreningar kan bindas upp i ytan med hjälp av väx-
ter eller ledas genom täta ledningar till avloppsverket.  

Strandskyddsområde enligt 7 kap Miljöbalken (MB)  

Länsstyrelsen upphävde strandskyddet vid Ilabäcken inom fastigheten Alvesta 15:1 år 
2017. 

Hälsa och säkerhet, risk för olyckor, översvämning och erosion 

Påverkas inte av förslaget.  

Buller  

Länsstyrelsen erinrar om att hantering av buller är överprövningsgrundande då ett ge-
nomförande av detaljplanen kan innebära skada på människors hälsa. 
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Kommentar  
Alvesta kommun avser att använda Swecos utredning vid genomförandet. Utredningen 
visar på att frågor som hantering av massor och dagvatten är möjliga att lösa inom de-
taljplanen. Exempelvis har områden avsatts för att kunna inrymma ytor för dagvattenhan-
tering och vägbredder anpassats efter utredningens resultat och, reglerats i planbestäm-
melserna. Hur kommunen avser använda SWECOs utredning för denna detaljplan finns 
beskrivet i planbeskrivningen, till störst del inom planbeskrivningens avsnitt Bebyggelse-
områden - Utformning bebyggelse, Teknisk försörjning – Dagvattenhantering och Mass-
hantering och i kapitlet Planförslag. Vid revidering av planförslaget har också en revide-
ring av utredningen gjorts för att säkerställa att frågorna är möjliga att lösa på ett bra 
sätt.  

Planering av omhändertagande av utsläpp av eventuell förorening beskrivs under rubri-
kerna MKN för vatten och Teknisk försörjning- Dagvattenhantering. Kommunens miljöav-
delning kontrollerar om kommande verksamheter släpper ut kemikalier. Det prövas efter 
det behov som uppstår. Olika lösningar planeras dock tidigt så att det går att koppla på 
enkelt vid behov. Möjlighet till avstängning finns redan idag. Om det skulle ske en olycka 
går det att reglera flödet. Det finns även avsatta områden för uppsamling och rening i den 
allmänna dagvattenhanteringen. Huvudansvaret för rening av dagvatten är fastighetsä-
garens och ansvar för oljeavskiljare faller helt på fastighetsägaren. 

En arkeologisk utredning, steg 1, genomförd av SWECO har rapporterats till Länsstyrelsen. 
Inga fornlämningar funna inom planområdet. Planområdet anpassas till befintlig forn-
lämning i nordväst.  

Buller från verksamhet kan inte regleras i en detaljplan utan hanteras i efterföljande till-
ståndsprocesser. Kommunen har tagit hänsyn till verksamheters art genom att säkerställa 
väl tilltaget avstånd med natur samt möjliggjort för byggnation av en vall. Hur kommunen 
avser att ta hänsyn till riktvärden gällande buller läggs till i planbeskrivningen under rubri-
ken Hälsa och säkerhet. 

För svar på synpunkter under rubriken Trafik och kommunikationer i yttrandet, se svar till 
Trafikverket. 

 

Lantmäterimyndigheten 

Lantmäterimyndigheten framför i sitt yttrande att grundkartan saknar traktnamn och 
fastighetsbeteckningar. 

Kommentar 
Grundkartan uppdateras.  

 

Region Kronoberg 

Region Kronoberg framför i sitt yttrande att de ställer sig positivt detaljplanens intention-
er om att uppbringa plats och möjligheter för ett ökat företagande i Alvesta kommun. 
Mer information önskas kring tillgänglighet och tänkta kollektivtrafiklösningar i planför-
slaget, som med fördel kan utredas i samarbete mellan Region Kronoberg och Alvesta 
kommun. Vidare uppmuntras förutsättningar för att uppnå ett hållbart resande.  
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Kommentar 
Synpunkterna noteras och befintlig situation för kollektivtrafik och tillgänglighet förtydli-
gas/beskrivs i planbeskrivningen under rubriken Service, närmiljö och tillgänglighet. Al-
vesta kommun har inte för avsikt att placera ut hållplatser för kollektivtrafik inom områ-
det då hållplatser vid Värnamovägen anses tillräckliga. Det finns dock utrymme inom hu-
vudgatan i planområdet för busshållplatser vid behov. Om det skulle bli aktuellt är kom-
munen positiv till samarbete med Region Kronoberg. En sådan utredning bör i så fall ske 
inför detaljplanens genomförande. 

 

Trafikverket  

Trafikverket framhåller att ”statliga vägar som berörs av planförslaget är väg 25 i norr, väg 
730 i öster och indirekt även väg 707 i sydväst då huvudangöring för trafik till planområ-
det torde komma att ske via väg 707 och ofta med vidare anslutning till väg 25.”   

”Byggnadsfritt avstånd (från vägområdesgräns) med stöd av 47 § Väglagen är 30 meter 
för väg 25 och 12 meter för väg 707 (läs: 730).  Inom detta område ska inga byggnader 
eller andra fasta föremål som kan inverka menligt på trafiksäkerheten placeras. Planför-
slaget är anpassat till detta avstånd vad gäller väg 25 men det sydöstra kvartersområdet 
måste avgränsas längre från väg 707 (läs: 730).  Ett skyddsområde bör införas mellan 
vägområdet och tomtmark, det byggnadsfria avståndet kan lämpligen utgöra utgångs-
punkt för storleken på detta skyddsområde.” 

”I skärningspunkten mellan väg 25 och väg 730 föreslås en avfasning av kvartersmarken. 
Denna är troligen baserad på den fördjupade översiktsplanens tankar om en möjlig fram-
tida trafikplats vid Sköldstavägen. Då Trafikverket under 2021–2022 bygger en planskild 
trafikplats vid väg 707:s anslutning till rv 25 strax väster om planområdet så är det inte 
längre realistiskt att trafikplatsanslutning också skall kunna anläggas vid Sköldstavägens 
korsning med rv 25. Ur Trafikverkets synvinkel är det därför möjligt att tillåta att kvar-
tersmarken ges större utbredning mot denna korsningspunkt än vad som föreslås i plan-
förslaget.”  

”Trafikmatning in till området, särskilt gällande den tunga trafiken, kan antas i huvudsak 
ske från väg 707 genom det tidigare planlagda delen av Orrakullsområdet (etapp 1). De 
båda områdena tillsammans utgör att mycket stort verksamhetsområde och som fullt 
utbyggt kan förväntas alstra betydande trafikmängder. Beroende på vilken typ av verk-
samheter som kommer att etableras så kan trafikbelastningen från området dock bli väl-
digt olika. Planen bör därför kompletteras med någon form av trafikanalys eller kvalifice-
rad diskussion om förväntad trafikalstring från området. Denna analys bör beakta trafik 
som alstras inom båda utbyggnadsetapperna av Orrakullsområdet.” 

Trafikverket framhåller även att områdets anslutning till väg 707 på sikt kan behöva för-
stärkas till följd av stort framtida trafikflöde från Orrakullsområdet till exempel med ett 
kanaliserat vänsterkörfält.   

Åtgärder på det statliga vägnätet och dess anslutningar, till följd av en exploatering, ska 
bekostas av kommunen och/eller exploatören. Om sådana åtgärder blir nödvändiga ska, 
innan detaljplanen föres till antagande, ett finansierings- och genomförandeavtal tecknas 
mellan kommunen och Trafikverket.  



 SAMRÅDSREDOGÖRELSE 
Dnr: 2018–041  

2021-11-18 

 

 

10 

 

Detaljplanen innehåller en ny anslutning till den väg 730 (Sköldstavägen) som utgör statlig 
väg. I detaljplaneprocessen tar Trafikverket ställning till anslutningens placering samt val 
av korsningstyp. I god tid före genomförandet ska sedan kontakt tas med Trafikverket 
som ska godkänna detaljutformningen för anslutningen. Att kontakt ska tas med Trafik-
verket samt att Trafikverket ska godkänna detaljutformningen för anslutningen ska 
framgå av detaljplanens genomförandebeskrivning. Trafikverket ställer krav på bl.a. an-
slutningens geometri och bredd, lutning, vattenavrinning etc. Anslutningen ska utformas 
enligt vid tidpunkten för genomförande gällande VGU (Vägar och gators utformning). 
Kontakt med Trafikverket, inför genomförandet, sker via formuläret för ansökan om ut-
fart, som du finner på Trafikverkets hemsida (www.trafikverket.se). Ange i ansökan i vil-
ken detaljplan anslutningen tidigare behandlats samt Trafikverkets ärendenummer. 

Väghållningsansvar 

I orter med kommunalt väghållningsansvar skall gränsdragningen mellan kommunal och 
statlig väghållning anpassas i takt med ortens expansion. Planläggningen av Orrakul-
lenområdet utgör enligt Trafikverkets mening incitament för översyn av väghållningsom-
rådet i Alvesta. Syftet med en sådan översyn är att uppnå en mer rationell väghållning.  

Kommentar 
Synpunkt om 12 meter byggnadsfritt skyddsområde förutsätts syfta på väg 730 (Sköldsta-
vägen), vilket Trafikverket bekräftat i kontakt med kommunen. Plankartan kompletteras 
med ett byggnadsfritt skyddsområde på 12 meter från väg 730 enligt synpunkt. 

I Granskningsförslaget revideras utformningen av korsningspunkten Orrvägen / Sköldsta-
vägen till att bli vinkelrät.  

I planområdets nordöstra hörn, i skärningspunkten mellan väg 25 och väg 730, föreslår 
Trafikverket att kommunen utökar kvartersmarken i detaljplanen. Alvesta kommun avser 
behålla ett inslag av natur på denna plats för att hålla nere bebyggelse intill Sköldstaväg-
en och skapa en mjukare entré från norr där verksamhetsområdet blir det första tätare 
bebyggda området från norr sett. 

Trafikverket önskar någon typ av trafikanalys eller kvalificerad diskussion kring trafikalst-
ring för Orrakullen etapp 1 och 2 i sin helhet. I vilken omfattning trafiken ökar till följd av 
den nya verksamheten är i dagsläget svårt att säga och beror på vilken typ av verksamhet 
som etableras. Alvesta kommun har använt Trafikverkets trafikalstringsverktyg som un-
derlag till en sådan diskussion, se KONSEKVENSER AV PLANFÖRSLAGET - UNDERSÖKNING 
AV BETYDANDE MILJÖPÅVERKAN - Hälsa och säkerhet i planbeskrivningen. ”Kommunen 
bedömer att resultatet visar en märkbar alstring av trafik. Det kan krävas åtgärder, så 
som Trafikverket framför, för att hantera förändrad mängd trafik. Kommunens bedöm-
ning är dock att trafikmängden är liten i sammanhanget och vägarna bedöms vara utfor-
made att klara av en ökning av trafik med dess bredder och den låga belastning som finns 
där idag.” Därmed anser kommunen att specifika åtgärder inte behövs som det ser ut 
idag. Trafikverket och kommunen får diskutera detta om/när det sådana åtgärder är nöd-
vändiga. 

Genomförandebeskrivningen har kompletterats med information om att detaljutform-
ningen av väganslutningen till väg 730 ska godkännas av Trafikverket. 

Alvesta kommun är enig om att väghållningsansvar bör ses över. Synpunkter kring väg-
hållningsansvar noteras och vidarebefordras till ansvarig. 

http://www.trafikverket.se/
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E.ON  

E.ON framför i sitt yttrande att inom planområdets västra och norra del har E.ON region-
nätsluftledningen 50 kV Alvesta T-Moheda. Vilket bör framgå i planbeskrivningen. Kraft-
ledningarna omfattas av Elsäkerhetsverkets starkströmsföreskrifter. För att kunna bibe-
hålla ledningarna måste ovannämnda föreskrifter följas. Föreskrifterna ställer också högre 
krav på en luftledning som är framdragen inom detaljplanelagt område jämfört med mot-
svarande ledning inom icke detaljplanelagt område. Aktuell ledning är inte anpassad för 
detaljplan utan måste byggas om och höjas till en nivå 7 meter ovan mark. Avtal om såd-
ana åtgärder ska träffas så snart som möjligt och det är en förutsättning att avtal finns 
innan planen antas.  

För 50 kV luftledningen har E.ON en ledningsrätt (0764–89/26.3). Ledningsrätten ger oss 
bland annat rätt att inom en 40 meter bred skogsgata ta ner träd samt äger rätt att fälla 
för ledningens säkerhet hinderliga och farliga träd utanför skogsgatan. Och då kraftled-
ningen är samhällsviktig ledning så hemställer E.ON att det istället för ett NATUR1 område 
tillskapas ett 40 meter brett l-område med ledningen i mitten. E.On föreslår en formule-
ring för planbestämmelsen för l-området.  

E.ON framför även att det finns bestämmelser kring avstånd mellan väg och strömfö-
rande linor då ny gata som kommer att korsa ledingen anläggs. Exempelvis vid parallell-
gång med väg skall ett minsta avstånd mellan vägkant och närmsta strömförande lina 
vara minst 10 meter, vilket E.ON anser bör framgå i planbeskrivningen under stycket ”Ga-
tor och Trafik”. E.ON upplyser även om de avstånd som gäller till luftledningsstolpar och 
stag på 10 meter, respektive 30 meter i de fall elektriskt ledande material används, för att 
kunna utföra arbete runt stolpar och erinrar om att detta ska läggas till i genomförande-
beskrivningen. E.ON bifogar även särskilda bestämmelser som måste iakttas vid arbete 
under och bredvid kraftledningar.  

E.ON meddelar att parkering i förhållande till regionledning bedöms som byggnad. Av-
ståndet skall då vara minst 10 meter från närmaste strömförande lina och vägkant. Parke-
ringar under ledning är inget som förespråkas och om detta skulle vara aktuellt råder 
särskilda bestämmelser och upprättande av parkeringsavtal mellan E.ON och berörda.  

E:ON påtalar att försiktighetsprincipen skall tillämpas med hänsyn till eventuella risker 
från magnetiska fält och har också redovisat magnetfältsberäkningar för ledningen. 

E.ON upplyser om att avsikten är att bibehålla regionalt ledningsnät i befintlig sträckning 
och utförande. Kommande exploatering får inte i ett senare skede användas som argu-
ment för att kräva flytt av deras anläggningar. E.ON förutsätter att överenskom-
melse/avtal träffas i tidigt skede om eventuella förändringar, att samtliga ombyggnads-
kostnader bekostas av exploatören samt att detaljplanen inte orsakar att E.ONs anlägg-
ningar inte uppfyller starkströmsföreskrifterna till följd av planens genomförande. 

Kommentar 

För att reda ut förutsättningar att anpassa kraftledningen till detaljplanerat område har 
kommunen tagit kontakt med EON om avtal och process. Den västra delen av kraftled-
ningen ska anpassas till angivna nivåer. Planområdet anpassas så att den nordliga delen 
av kraftledningen hamnar utanför detaljplanerat område.   
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Försiktighetsprincipen anses kunna tas hänsyn vid planering kring hur ledningar läggs och 
var de placeras då risken på platsen bedöms liten. Det är längre fram den enskildes ansvar 
hur ledningar planeras. Med utgångspunkt från magnetsfältsberäkning har kommunen 
kunnat konstatera att försiktighetsprincipen kan uppfyllas. Med försiktighetsprincipen 
(miljöbalken 2 kap. 3 §) är det att föredra att inte ha bebyggelse i kraftledningens ome-
delbara närhet vilket säkras med NATUR. Ingen långvarig vistelse kommer ske nära led-
ningarna då ett avstånd från strömförande ledning till fastighetsgräns säkerställs i plan-
förslaget, fastigheterna har även en 5 meter bred zon som inte får bebyggas, vilken grän-
sar till det 40 meter breda området för ledningen. 

Information i yttrandet noteras och samlas ihop till genomförande. Vid arbete vid ledning-
en och inför genomförandet av detaljplanen ska kontakt tas med E.ON. 

Ledningsrätt säkerställer ledningen och kan bildas på allmän platsmark med rätt att fri-
göra marken från träd för ledningens säkerhet och utöva underhåll. Kommunen anser att 
NATUR eller l-område ger likvärdig styrka. Fördelen med NATUR är att allmän platsmark-
fastigheten utgör en hel enhet. Om marken blir kvartersmark är den utan värde. Området 
utökas till att bli 40 meter brett med ledningen i mitten i enlighet med synpunkt. NATUR 
ersätter NATUR1 i dessa områden, därmed försvinner bestämmelsen om att tekniska an-
läggningar får anläggas.  

Planbeskrivningen kompletteras enligt synpunkter. Se rubriken GENOMFÖRANDE – Tek-
niska frågor – Ledningar i planbeskrivningen.  

 

Värends räddningstjänst 

Detta är ett område som inte omfattas av ett utbyggt brandpostsystem. Det kommer 
krävas att även brandposter planläggs i takt med att byggnaderna uppförs och verksam-
heterna startas upp. 

Räddningstjänsten noterar att säkerhetsavstånd tagits upp i beskrivningen. Observera att 
riksväg 25/27 är rekommenderad väg för farligt gods, vilket också behöver beaktas. 

I övrigt har räddningstjänsten inget att tillägga.  

Kommentar 
Angående brandvattenförsörjning hanteras det i bygglov- och genomförandeskede. Syn-
punkterna vidarebefordras till exploatör samt SBF/Teknik för beaktande. Planbeskrivning-
en kompletteras även med en ny rubrik Brandvattenförsörjning under Vatten och avlopp 
med information om att brandpostsystemet kommer behöva byggas ut till området i takt 
med att det bebyggs. 

Att riksväg 25 är rekommenderad väg för farligt gods beaktas i detaljplanen genom att 
säkerställa avstånd mellan väg och byggbar mark med NATUR1 på cirka 18 meter och 
prickmark på 5 meter, avståndet från transportleden, det vill säga riskkällan, till NATUR1 
är cirka 7 meter. Det sammanlagda avståndet är 35 meter från transportleden till 
närmsta byggbara mark. I nordöstra delen närmast väg 25 har plangränsen flyttats 20 
meter söderut, vilket ger ett avstånd på cirka 47 meter plus 5 meter (prickmark). Detta 
visas i plankartan, men förtydligas även i planbeskrivningen under Hälsa och säkerhet.  
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Alvesta-Alternativet 

”Alvesta Alternativets motiv för sitt samrådsyttrande är dels att trygga befintliga boen-
demiljöer i Alvesta, dels skatteekonomiska motiv för att stoppa eller skjuta upp utbygg-
naden av Orrakullen. I det ekonomiska läge som kommunen befinner sig, är en utbyggnad 
med etapp 2 ej motiverad. Inga tomter har blivit sålda i Orrakullen etapp 1. Att då inve-
stera i en ny detaljplan och planera för en lika stor investering som etapp1 betraktar vi 
som planlös ekonomisk hushållning. Det är inte ärligt mot den fasta befolkningen i På-
velsgård att drastiskt ändra boendemiljövillkoren, förändra god boendemiljö till bullrig 
miljö och förstöra närområdena som hittills inneburit lugn och trygghet. Förslaget innebär 
både ett intrång i boendemiljö, men också en drastisk ekonomisk försämring av fastighet-
ernas värden.” 

”Planförslaget sträcker sig ned till den norra ringen i Påvelsgård med ett avstånd mindre 
än 100 meter. Samtidigt planeras en genomfartsväg från Sköldstavägen (väg 730) som 
idag har väldigt gles trafik, genom etapp 2-området, vidare med anslutning till Orrvägen 
genom Orrakullen etapp1. Denna väg kommer att utöka trafiken […]. En ur boendemiljöa-
spekt bättre lösning vore att låta Orrvägen fortsätta österut genom området, men avslu-
tas med en vändplan.” 

 
”För övrigt skulle gränslinjen i söder för verksamhetsområdet dras i en rät linje från väst 
till öst (enligt kartskiss). Då skulle avståndet till norra ringen i Påvelsgård mer än fördubb-
las. 



 SAMRÅDSREDOGÖRELSE 
Dnr: 2018–041  

2021-11-18 

 

 

14 

 

 
 

Alvesta-Alternativet förordar istället för planförslaget etapp 2, att nästa verksamhetsom-
råde planeras söder om Alvesta, ett område som i framtiden kan dra nytta av att också 
kunna anslutas till järnvägen, vilket inte är möjligt för Orrakullen. Om Alvesta skall vara 
visionärt bör man se an en utveckling på flera fronter istället för att koncentrera sig en-
bart på närhet till väg 25. Ett område söder om Alvesta, skulle inte konkurrera med Växjös 
nya verksamhetsområden på samma sätt som Orrakullen. Planerna för verksamhetsom-
råde syd och förbifart väg 126, finns beskrivet i vårt budgetförslag för 2021.” 

Kommentar 
Avseende förslag om en vändplan och synpunkter kring ökad trafikmängd med buller där-
till är kommunens bedömning att området kommer att generera ökad trafik och att mer-
parten av denne sker via Värnamovägen. Därmed kommer inte trafikökningen påverka 
Sköldstavägen i första hand. En vändplan är en tekniskt bra lösning, dock bedöms en ge-
nomfartsmöjlighet vara en mer långsiktig lösning som även blir viktig för att avlasta södra 
delen av Sköldstavägen från trafik norr om väg 25. Ur trafiksäkerhetssynpunkt utgör en 
anslutning till Sköldstavägen inga uppenbara problem, och det finns redan idag separat 
gång- och cykelväg längs bostadsområdet vid Sköldstavägen. 

Placering av planerat verksamhetsområde är på strategiskt lämplig mark samt en långsik-
tig, och naturlig utveckling på redan gjord investering i och med Orrakullen etapp 1. Riks-
väg 25 har pekats ut som viktig sedan lång tid tillbaka och Området återfinns sedan länge 
utpekat i såväl kommunens Översiktsplan från 2008 som i den Fördjupade översiktsplanen 
för Alvesta tätort från 2017. Marken närmast intill vägen anses inte kunna användas till 
annat än verksamhetsmark på grund av buller från vägen. I ett längre perspektiv kan 
andra delar av Alvesta vara intressanta som komplement.  

För ytterligare svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under rubrikerna Avstånd, 
Vall, Tidslinje, Skattemedel, Trafik, Fastighetsvärde och Buller sidan 3. 
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Arrendator 1 Jan Svensson, jordbruksarrende 

I yttrandet framförs att möjligheterna bör övervägas att leda en större del av dagvattnet 
från planområdet österut till Tvärån för att på så sätt avlasta llabäcken. Vid utformningen 
av Orrakullen etapp 1 leddes dagvatten från ca 15 ha som tidigare runnit västerut till 
Djupabäcken istället österut till Ilabäcken. Trots inrättande av magasin för att fördröja 
dagvattnet blir vattenmängden betydligt större i Ilabäcken som nu leds söderut genom 
industriområdet där en längre sträcka är kulverterad. Vidare framförs att denna belast-
ning leder till stor risk för översvämningar på industriområdet vid större nederbörds-
mängder, och som åtgärd för att minska den risken regleras Ilabäcken så att Påvelsgårds-
åkrarna svämmas över istället. Enligt Swecos dagvattenutredning är det endast vid ett 50-
årsregn som Påvelsgårds-åkrarna behöver översvämmas men arrendatorn konstaterar att 
det redan vid årets (2020) ganska normala nederbördssommar tvingades att ta till regle-
ringen för att undvika översvämning av industriområdet. Vidare lyfts klimatförändringar 
med mer extremväder och risk för nya översvämningar likt dem år 2002 och 2004. Arren-
datorn anser även att vid utformningen av detaljplanen finns tillfälle att avlasta Ilabäcken 
och leda större del dagvatten till Tvärån där även möjlighet finns att utnyttja den nyan-
lagda våtmarken/dammen vid Svansjön. Vidare framförs en förhoppning om att beräk-
ningarna av massor som behöver schaktas bort ligger närmare verkligt utfall än beräk-
ningarna för Orrakullen etapp 1 gjorde. 

Kommentar 
Dämningen från Orrakullen etapp 1 under sommaren 2020 var en tillfällig åtgärd för att 
minska problemet med grumling av vattnet i Ilabäcken. Vattnet från det nya industriom-
rådet skickades över i ett befintligt dike i stället för i det nya utmed Värnamovägen för att 
det befintliga diket med etablerad växtlighet skulle fånga upp en del av de fina partiklarna 
som följde med dagvattnet från det nya industriområdet innan det nådde Ilabäcken. 

Att leda dagvatten ifrån planområdet till Tvärån utgör tillståndspliktig vattenverksamhet 
och är en mycket ingripande miljöåtgärd som inte kan anses vara rimlig. I detaljplaneför-
slaget finns även fördelen att kommunen kan hantera dagvattnet genom fördröjning, 
vilket möjliggör att eventuella skador för fastigheter i närområdet kan undvikas. Vad som 
gäller vid en eventuell översvämning av Ilabäcken som orsakar skördeförlust finns med i 
avtalet för jordbruksarrendet mellan arrendator och jordägare (Alvesta kommun). 

 

Fastighetsägare 1 Kortvingen 4, Esse och Bertil Palmgren 

Fastighetsägarna framför i sitt yttrande att de är mycket kritiska till förslaget. De belyser 
att när de byggde hus för ungefär 40 år sen lovades de, från kommunens håll, att det 
aldrig skulle bli någon bebyggelse norr om huset mot väg 25. Vidare framförs att avstånd 
mellan egen fastighet och kvartersmarken för verksamheter är för litet i detaljplanen. 
Fastighetsägarna frågar även kring storlek på föreslagen möjlig vall i höjd och bredd och 
förespråkar en 8 meter hög vall. De ställer även frågor kring om hur planen framåt ser ut 
för en förbifart för väg 126, om den är struken eller planeras bli en förlängning mot 
Björnstorp. Fastighetsägarna ser helst att området inte bebyggs söder om detaljplanens 
föreslagna huvudgata. Vidare ställs frågan om framtida verksamheters ljudnivåer.    

Kommentar 
Detaljplanen tas fram efter dagens förutsättningar och utsikterna för framtida behov. 
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Utveckling av ny verksamhetsmark i området tillhör normal tätortsutveckling och berört 
område för utveckling av verksamhetsmark finns med i kommunens översiktsplan fast-
ställd 2008, och därefter även i den fördjupade översiktsplanen från 2017.  

För ytterligare svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under rubrikerna Tidslinje, 
Avstånd, Buller och Vall sidan 3. 

För information om förbifart se Trafikverket yttrande s. 9 och svar till Fastighetsägare 2 
nedan. 

 

Fastighetsägare 2 Trollsländan 5, Lena Nilsson (ej samrådskrets)  

Fastighetsägaren framför i sitt yttrande en förhoppning om att byggnationen läggs på is 
till det kommit seriösa och faktiska intressenter till den del av Orrakullen som står färdig 
idag. Vidare framförs att de som bor i Påvelsgårdsområdet kommer påverkas i hög grad 
av både det befintliga och det planerade verksamhetsområdet, och skickar med en öns-
kan om att namninsamlingen som genomfördes före etapp 1 har betydelse för planerna 
på den fortsatta expansionen av Orrakullen. Fastighetsägaren menar att buller från väg 
25 ökat sen vegetation minskat, framför oro kring en ökad bullerpåverkan och vidare hur 
bostadsområdet påverkas negativt av verksamheter och tung trafik överlag i närheten. 
Fastighetsägaren ställer även frågan om vegetation ska återplanteras, vilket är en önskan 
som framförs i yttrandet. Orrakullen upplevs idag ”ökenliknande”, och Västra infarten 
upplevs inte heller särskilt inbjudande och fastighetsägaren ställer frågan hur det kommer 
bli med ett dubbelt så stort, platt, sterilt, grusigt, ogästvänligt område. 
Kommentar 
När det gäller naturområden och återplantering av träd har kommunen hand om de all-
männa platserna och mindre rådighet över hur de framtida fastighetsägarna på kvar-
tersmarken väljer att använda sin mark. I föreslagen detaljplan finns områden avsatta för 
natur.  

Detaljplanen för Orrakullen etapp 1 antogs 2013. Angående namninsamlingen antas det 
vara den namnlista som inkom i samrådet till ”Fördjupad översiktsplan för Alvesta tätort 
2017” och som berör förslaget om en ”förbifart väg 126 nära Påvelsgård”. I samrådsredo-
görelsen gavs ett övergripande svar utifrån situationen då. Förbifarten finns inte med i 
detaljplanen som här föreslås och samråds. En förbifart kan inte byggas utan att det finns 
en detaljplan eller vägplan för det. 

För ytterligare svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under Buller, Vall och Tidslinje 
sidan 3. 

 

Fastighetsägare 3 Dagsländan 4, Monica Ekvall 

Fastighetsägaren framför oro för mycket buller och tung trafik.  

Kommentar 
För svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under rubrikerna Avstånd, Trafik och 
Buller sidan 3. 
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Fastighetsägare 4 Kortvingen 1, Sandra Lindkvist och Kay-Uwe Naumann 

Fastighetsägarna har följande synpunkter i sitt yttrande: 

1. Buller och vibrationer i marken, oro kring vilken typ av industrier som ska etableras, 
eventuella skador som kan uppstå på eget hus och buller från industrier och väg 25 om 
skogen försvinner.  

2. Oro kring hur värdet på eget hus kan påverkas och grannars oro som kan sänka värdet 
på fastigheterna i området.  

3. Förlorade rekreationsmöjligheter, då natur och gångstråk försvinner som används för 
promenader. 

4. Fråga kring varför etapp 2 planläggs nu då etapp 1 ännu inte är helt utbyggt. 

Kommentar 
1. Kommunen bedömer att risken är mycket liten att bostadsområdena i närheten påver-
kas av vibrationer som skulle kunna ge skador på grund av avståndet och markens förut-
sättningar. 

3. Alvesta kommuns grönstrukturprogram är utformat för att ta hänsyn till grönstråk runt 
Påvelsgård. Idag är tillgängligheten låg till och inom naturen på platsen. En exploatering 
av planområdet kan bidra till ökade möjligheter att utveckla kvarvarande natur med ex-
empelvis grönstråk. Frågor av detta slag tas vidare till genomförandeprocessen. 

För ytterligare svar kring punkt 1, 2 och 4 se även ”Vanligt förekommande synpunkter ” 
under rubrikerna Buller, Vall, Fastighetsvärde och Tidslinje sidan 3. 

 

Fastighetsägare 5 Guldvingen 2, Arne Nilsson och Gunilla Andersson 

Fastighetsägarna framför i sitt yttrande att de undrar varför det planläggs för ny verk-
samhetsmark nu när det redan finns tillgänglig mark i närområdet. De menar att det kos-
tar skattepengar. Vidare anses en byggnadshöjd på 12 meter bli för hög och en bullervall 
på 5 meter för låg, samt att verksamhetsområdet hamnar för nära den befintliga bebyg-
gelsen på Odlingsvägen.  

Kommentar 
För svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under rubrikerna Tidslinje, Skattemedel, 
Vall, Buller och Avstånd sidan 3. 

 

Fastighetsägare 6 Kortvingen 6, Göran Birger Sonny Björknert 

”Jag önskar att bullervallen blir tillräckligt hög, samt att man inte etablerar störande verk-
samhet i närheten av villaområdet.” 

Kommentar 
För svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under rubrikerna Vall, Buller och Avstånd 
sidan 3. 
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Fastighetsägare 7 Dagsländan 6, Bruno Petersson och Liselott Petersson 

Fastighetsägarna framför i sitt yttrande att industrimark hamnar för nära befintligt bo-
stadsområde på grund av buller från verksamheter och trafik, avgaser, lukter med mera 
som planförslaget kan medföra. I yttrandet lyfts även att byggnation på åkermark sydost 
om planområdet skulle bidra till en än mer ohållbar situation. Fastighetsägarna föreslår 
att industrimark är bättre lämpad på andra sidan väg 25 för ett ökat avstånd till bostäder. 

Kommentar 
Då endast detaljplaneområdet behandlas i detta samråd noteras tillsvidare synpunkter 
kring området sydost om planområdet och kring byggnation på andra sidan väg 25. 

Vid exemplet lukt som uppkommer efter att en verksamhet har etablerats är det upp till 
verksamhetsutövaren att se till att åtgärda felet och tillsynsmyndigheter har att se över så 
att villkor följs och beivra om otillåtna olägenheter uppkommer. 

För ytterligare svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under rubrikerna Vall, Buller, 
Trafik och Avstånd sidan 3. 

 

Fastighetsägare 8 Guldvingen 3, Jan-Erik Nilsson och Birgitta Axelsson 

Fastighetsägarna undrar i sitt yttrande kring avstånd från bebyggelse till bullervall, och 
frågar vad ”cirka” betyder, om det är 100, 70 eller 50 meter, vilka byggregler som gäller 
för bullervall specifikt för höjdsättning som ifall planbeskrivningens exempel på 5 meter 
är tillräckligt med tanke på byggnadshöjd och eventuella takfläktar, samt hur beräkningar 
för avstånd till bebyggelse och bullervallens funktion görs. 

Fastighetsägarna har även frågor kring ny förbifart, och önskar en helhetsbedömning 
kring buller och avgaser som kan genereras totalt sett i området, samt varför genomfarts-
led inte är med i detaljplaneförslaget. Vidare menar de att det vore mer lämpligt att leda 
trafik från centrum till den nya planerade infarten från väster. 

Kommentar 
Den förbifart som nämns antas syfta på den som finns med i kommunens fördjupade 
översiktsplan. Förbifarten finns inte med i detaljplanen som här föreslås och samråds. En 
förbifart kan inte byggas utan att det finns en detaljplan eller vägplan för det.  

Cirka 100 meter syftar på att vallen kan rymmas inom det område där planbestämmelsen 
”vall” finns, området mäts till att vara 100 meter brett med avrundning till närmsta tiotal. 
Det området är som närmast 100 meter ifrån bebyggelse. Då en vall byggs anpassas den 
till plats och syfte.   

När det kommer till en helhetsbild kring buller och avgaser se Planbeskrivningen 
KONSEKVENSER AV PLANFÖRSLAGET - Miljökvalitetsnormer (MKN) - MKN för luft samt 
UNDERSÖKNING AV BETYDANDE MILJÖPÅVERKAN - Hälsa och säkerhet. 

För ytterligare svar se yttrande och svar till Trafikverket kring Trafikalstring, samt ”Vanligt 
förekommande synpunkter” under rubrikerna Vall, Buller och Avstånd sidan 3. 
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Fastighetsägare 9 Guldvingen 1, Nils Rydström 

Fastighetsägaren tycker inte att detta projekt ska genomföras inom överskådlig tid. Vi-
dare hänvisar fastighetsägaren till att det har satsats mycket skattemedel på Orrakullen 
etapp 1 och ställer sig tveksam till intresset för verksamhetsmark på platsen. Redan idag 
upplever fastighetsägaren att det är mycket hög ljudnivå från väg 25 samt Värnamovägen 
och menar att skogen som finns mellan Odlingsvägen och väg 25 är väldigt gles numera 
och knappt ger något bullerskydd. Att hugga ner resten av skogen för att använda till ej 
efterfrågad industrimark skulle ytterligare höja redan höga bullernivåer framför fastig-
hetsägaren. Vidare lyfter fastighetsägaren en ökad risk för inbrott i fastigheter på Påvels-
gård med argumentet att ”det kommer enligt era ritningar bara vara 50–100 meter från 
industrimark till tomtgränserna på Odlingsvägen”. Fastighetsägaren förstår heller inte 
varför Alvesta kommun ska bygga etapp 2 av Orrakullen då det redan byggs ett enormt 
industriområde nordväst om Växjö. Vidare framförs oro för att värdet på fastigheterna i 
Påvelsgård kan sjunka. 

Kommentar 
Alvesta kommun bedömer att detaljplanens genomförande inte medför ökad risk för in-
brott. Byggnation kan bidra till att fler människor rör sig inom tätortens gräns och skapa 
en naturlig övervakning. 

Alvesta kommun har andra konkurrensmedel än Växjö som exempelvis ett lägre markpris 
och ett läge som kan lämpa sig bättre för vissa verksamheter.  

För ytterligare svar se ”Vanligt förekommande synpunkter ” under rubrikerna Tidslinje, 
Skattemedel, Vall, Buller, Avstånd och Fastighetsvärde sidan 3. 

 

 

Sammanfattning och förslag till beslut: Se inledningen. 

 

2021-11-18 

 

Sarah Henningsson 
Planarkitekt 
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Detaljplan för del av Alvesta 15:1 (Orrakullen 
etapp 2), i Alvesta tätort 
 

UTLÅTANDE 
 

SAMMANFATTNING 

Planförslaget har varit utställt för granskning under tiden 2021-12-10 – 2022-01-10. Under 
granskningstiden har 12 yttranden utan erinran och 22 yttranden med synpunkter inkommit. 

Ytterligare 2 synpunkter inkom 2022-01-12 (utanför granskningstiden). 

Sammanfattningsvis har inkomna synpunkter berört brandsäkerhet, kraftledning, naturvärden 
och påverkan på närområdet. 

Inkomna synpunkter har föranlett redaktionella ändringar av planförslaget. 

Inkomna synpunkter har närmare redovisats nedan samt här kommenterats och bemötts. 
Endast synpunkter som kan beaktas inom detaljplanens ramar och verktyg behandlas i utlå-
tandet.  

 

Samhällsbyggnadsnämnden föreslås besluta att: 

• Förslag till detaljplan för del av Alvesta 15:1 (Orrakullen etapp 2) antas enligt 5 kap. 
27 § plan- och bygglagen 

• Detaljplanen bedöms inte medföra betydande miljöpåverkan 

 

PLANENS SYFTE 

Detaljplanen syftar till att möjliggöra ny verksamhetsmark för att möta nuvarande och kom-
mande intresse för verksamhetsmark i Alvesta tätort i ett läge med goda infrastrukturkopp-
lingar. 

 

REDOGÖRELSE FÖR GRANSKNINGEN  

Under granskningstiden har planhandlingarna funnits tillgängliga i Kommunhuset, Centralplan 
1, Alvesta, på Biblioteket i Alvesta och på kommunens webbplats www.alvesta.se/planer. 
Samtliga direkt berörda sakägare och remissinstanser har fått, eller hänvisats till, fullständiga 
handlingar. 
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INKOMNA YTTRANDEN I ÄRENDET 

Yttranden utan erinran: 

Länsstyrelsen 

Lantmäteriet 

Telia 

Trafikverket 

Wexnet 

Polismyndigheten 

Nämnden för myndighetsutövning 

4 inom samrådskretsen: 

(Jan Börje Ingmar Johansson (DAGSLÄNDAN 1), Christian Stallgård (TRANSJÖ 4:9), Gustav An-
ders Carl Koskull (HJÄRTANÄS 6:1), Martina Stallgård (TRANSJÖ 4:9) 

1 arrendator (Lars Magnusson, jaktarrende) 

 

Yttranden med synpunkter: 

Värends räddningstjänst 

EON 

Alvesta Alternativet 

Naturskyddsföreningen  

10 inom samrådskretsen 

8 övriga:  

1, Lena Nilsson (Trollsländan 5)  

2, Jan-Erik Nilsson och Birgitta Axelsson (GULDVINGEN 3) 

3, Britt-Marie och Carl-Olof Olsson (GIGGEN 4)  

4, Veronika Konjetic  

5, Jasmin Merdanova  

6, Peter Wieslander  

7, Gunilla Andersson och Arne Nilsson (GULDVINGEN 2) 

8, Nils Rydström (GULDVINGEN 1) 

9, Bertil Palmgren (KORTVINGEN 4) 

10, Sandra Lindkvist och Kay-Uwe Karl Naumann (KORTVINGEN 1) 

11, Britt Ask Rydgård och Sven Rydgård (SPORREN 8) 

12, Sammy Gunnarsson och Emelie Biel, (DAGSLÄNDAN 5.) 
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13, Bruno och Liselott Petersson (DAGSLÄNDAN 6) 

14, Ulf Selander (KORTVINGEN 5) - 2 yttranden 

15, Carlos  
16 Ann-Britt Kullberg och Krister Nilsson (SELEN 1)  

17, Jan Erik Svensson (GULDVINGEN 4) 

18, Gunilla Bucht (KORTVINGEN 3) 

 

Yttranden med synpunkter, inkomna utanför granskningstiden:  

2 övriga: 

19 Frida Nelsson (SKAKELN 6) 

20 Hanna Åhm och Tobias (SKAKELN 14)  

 

De inkomna synpunkterna redovisas här i sammanfattad form med kommentarer:  

 

Länsstyrelsen Kronoberg  

Länsstyrelsen har 2020-11-13 lämnat samrådsyttrande i ärendet. 

Länsstyrelsen kan konstatera att kommunen har tagit hänsyn till inkomna synpunkter. 

Länsstyrelsen har inga invändningar avseende de frågor som kan vara överprövningsgrun-
dande enligt 11 kap. 10 § PBL. 

 

Lantmäteriet  

”Grundkartan behöver ytterligare översyn gällande traktnamn och fastighetsbeteckningar.” 

Kommentar  

Alvesta kommun uppdaterar plankartan. 

 

Värends räddningstjänst 

”I granskningshandlingarna konstateras att avstånd från närmsta bebyggelse till riksväg 25/27 
(som är en farligt gods led) inte får understiga 30 meter. Räddningstjänsten föreslår dock till-
lägg om att bebyggelse som planeras i zon från 30 till 150 meter från riksväg 25/27 kan 
komma att behöva utredas beroende på typ av verksamhet och förutsättningar i övrigt.  

Vidare konstaterar räddningstjänsten att kommunens ledningsnät (och därmed brandpostsy-
stem) ska byggas ut i takt med att området bebyggs. Ledningsnätet är dimensionerat för ”nor-
mal” brandbelastning. Det framgår dock att det kan förekomma enstaka verksamheter med 
hög brandbelastning och för dessa kan särskilda åtgärder (så som brandvattenreservoarer, 
sprinklersystem eller liknande) bli aktuellt. Dessa särskilda åtgärder uppges hanteras inom det 
enskilda bygglovsärendet. Räddningstjänsten vill därmed ta tillfället i akt att uttrycka 
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önskemål om att tidigt bli involverade i de bygglovsärenden som kan komma att innebära såd-
ana särskilda åtgärder.” 

Kommentar:  

Förtydligande görs i planbeskrivningen kring farligt gods. Önskemål noteras, bygglovsavdel-
ningen gör alltid en bedömning om Värends räddningstjänst bör involveras i ett bygglovsä-
rende. 

 

E.ON 

”I vårt tidigare yttrande framförde E.ON att berörda kraftledningar inte är anpassade för de-
taljplanerat område och måste således byggas om. 

E.ON noterar kommentarerna i samrådsredogörelsen om att kraftledningen i norr hamnar ut-
anför planområdet men att kraftledningen i den västra delen ska anpassas till angivna nivåer. 

E.ON vill därmed meddela att kraftledningen inte hinner byggas om innan planen antas och 
därmed tittar vi på en lösning genom att ansöka om dispens hos Elsäkerhetsverket. Vi vet inte 
i dagsläget hur lång tid sådan dispensansökan tar, men den måste beviljas innan planen antas. 

Ombyggnad av regionnätskraftledningar är omfattande både tidsmässigt och kostnadsmässigt 
så därför är det viktigt att förutsättningarna för ombyggnad klarläggs tidigt. E.ON förutsätter 
att samtliga ombyggnadskostnader inklusive kostnader för koncessionshantering/ansökan 
(om detta behövs) tas av den som så begär. Därför måste Alvesta kommun, i planen, säker-
ställa så att kommunen står ansvariga för att ta samtliga ombyggnadskostnader för att få 
kraftledningen anpassad till detaljplanerat område. 

Vidare framförde E.ON att kraftledningen är en samhällsviktig ledning för regionen varav E.ON 
hemställer att det istället för ett NATUR1 område tillskapas ett 40 meter brett l-område med 
ledningen i mitten. Den restriktion i markanvändningen som egenskapsbestämmelsen medför 
bör redovisas i planbestämmelserna. E.ON föreslår följande formulering i planbestämmel-
serna vid beteckningen l: ” inom med l betecknat område får inte byggas anläggning eller bed-
rivas verksamhet som hindrar bibehållandet av elektriska ledningar, ej heller finnas vegetation, 
flaggstänger eller dylikt som genom sin höjd kan utgöra en fara för ledningen". 

E.ON förutsätter att man ta hänsyn till ovan samt tidigare yttranden, att planen inte vinner 
laga kraft förrän avtal om ombyggnadskostnader samt dispensansökan har blivit beviljad.” 

Kommentar 

Alvesta kommun och E.ON har fortsatt dialog om kraftledningen. Avtal tecknas mellan par-
terna. Planbeskrivningen förtydligas under Genomförande. 

Synpunkterna är tillgodosedda, detaljplanens regleringar möjliggör fortsatt drift av E.ON:s 
verksamhet och nya byggrätter. Bestämmelserna NATUR och NATUR1 är olika bestämmelser, 
inom NATUR föreskrivs inte tekniska anläggningar. Eftersom kommunen har rådighet över all-
män platsmark behöver inte särskilda krav ställas. NATUR-området är 40 meter brett vid kraft-
ledningen. 

Oavsett vad som regleras i detaljplanen gäller fortsatt rådande säkerhetsföreskrifter för stark-
strömsledningar. Synpunkt om reglering av markens användning hänvisas till svar i samrådsre-
dogörelsen. 
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Naturskyddsföreningen  

”Inledning 

Förslaget innebär exploatering av 55 ha mark (35 ha bebyggd). Mark som idag är skogbeklädd 
blir till hårdgjord yta utan naturlig växtlighet. 

Kommunen har redan hårdgjort stora ytor:  
Orrakullen 1 43 ha (32ha)  
Pågående exploatering 
Spåningslanda 4:3 m fl norra delen (etapp 3). 40 ha. Skogsområde ersätts av hårdgjorda ytor 
för ett handelsområde.  
Stora ytor skog försvinner också i samband med nya bostadsområden Lekaryd m fl. 

Hållbarhet och klimatkris 

Det är nödvändigt att radikalt ändra markanvändningen för att hejda klimatkrisen. Orrakullen 
2 behöver inte exploateras. Onödigt stora ytor hårdgörs. Det finns redan flera industriområ-
den.  Lågprisvaruhus finns redan i närheten i Växjö. I fallet Orrakullen 2 är det skogsmark som 
i stort helt tas bort. Det innebär att det kol som lagrats i växtlighet och i marken till större de-
len kommer att omvandlas till koldioxid. Skogsmark är den miljötyp som lagrar mest kol i Sve-
rige.   

En nödvändig del i hållbarhetsarbetet är att minska avgången av klimatgaser.  

En helhetssyn saknas ofta i detta avseende. När områden exploateras glöms det kol bort som 
var bundet i den natur som fanns på platsen. De ovan uppräknade områdena blir ytor utan 
natur (några små ytor med buskar och några träd är inte natur). Stora mängder kol lämnar 
marken som koldioxid när skog och markskiktet förstörs. Större delen av kolet (50–70%) i en 
skog är bundet i jorden beroende på hur gammal skogen är. (ref 1). Totalt för mark och växt-
lighet kan det röra sig så mycket som 10 kg C per m2 i denna typ av skog (se ref 2 och 3 ne-
dan). Denna stora kolförlust till atmosfären måste ingå i kommunens kolbudget. Några beräk-
ningar från kommunens sida har vi inte sett.  

Det nödvändiga arbetet för att bekämpa klimatkrisen är globalt och lokalt.  
Se IPCC specialrapport om klimatförändringarna. Se också Agenda 2030 och SKRs klimatmål. 
Mål 13: Bekämpa klimatförändringen.  

Naturliga vattenföringen ändras 

Hårdytor har svårt att ta hand om vatten vid kraftigare regn. Vid kraftiga skyfall riskerar vatten 
att stiga snabbt och nedströms orsaka översvämning. Natur som skog och gräsmarker tar upp 
vatten och behåller vatten i hög grad. De stora hårdytor som nu skapas försämrar vattenfö-
ringen avsevärt. När Orrakullen 1 anlades översvämmades området och stora mängder slam 
tog sig ut i Salen. 

Friluftsvänlig skog 

Orrakullen 2 kan, istället för att göras till en hårdyta, omvandlas till en friluftsvänlig skog. I om-
rådet finns flera talldungar och några lövskogpartier (se bilaga 1). Bärris förekommer rikligt. 
Genom plockhuggning kan detta bli ett rekreationsområde för närboende och genom att an-
lägga stigar görs området tillgängligt.  I januari 2022 fanns i området spillkråka som är röd-
listad som nära hotad och ingår i fågeldirektivet. En rad intressanta arter finns rapporterat i 
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angränsande bostadsområde. En del av dessa fåglar har området Orrakullen 2 som födosöks- 
och bostadsområde (se fågellistan bilaga 2). Speciellt intressant är mindre hackspett. Mindre 
hackspett är en skyddad art som är rödlistad och anses inte ha en gynnsam bevarandestatus. 
Se dom 2021-07-12 Stockholm Mål nr M 3276-20 Svea hovrätt Mark- och miljööverdomsto-
len. Skogen fick inte avverkas. Ytterligare kommentar se bilaga 3. Enligt SLU ArtDatabanken 
har arten minskat med 10–20 procent i Sverige de senaste 15 åren. På artportalen är också 
hasselmus (NT), och älg rapporterade i närområdet. 

Bostadsmiljön ändras 

Bostadsområdet Påvelsgård ligger mycket nära väg 25 och skogsområdet behövs för rekreat-
ion och som buffert mot buller, trafik och annan miljöpåverkan från vägen. Boende i Påvels-
gård blir hårt drabbade, om Orrakullen 2 genomförs. Överlag krymper rekreationsområdena i 
centralorten, vilket är negativt för alla boende. 

Slutord 

Våra styrande måste ta allvarligt på den biologiska mångfaldens kris. Då räknar vi in den 
ökande koldioxidhalten, förändrade vattenföringar, minskad rening av luft, gifter mm i be-
greppet biologisk mångfald. Biologisk mångfald är den natur vi har runt oss som ger rent vat-
ten, ren luft och växter och djur.  

Kommunens politiker och tjänstemän bör ta till sig kommuninvånarnas oro för klimatföränd-
ringar, försämring för den biologiska mångfalden och försämrad boendemiljö. Kommunen 
måste göra en noggrann undersökning av rödlistade arter som häckar eller vistas i området 
Orrakullen 2.” 

Kommentar:  

Alvesta kommun ser ett behov av att ha planlagd verksamhetsmark i beredskap. Utveckling av 
verksamhetsmark och bevarande av natur är två av de intressen som bevakas i detaljplanear-
betet. I detaljplanen planeras därför både områden för verksamheter och områden som beva-
ras med planbestämmelserna NATUR eller NATUR1. Utredningen Bilaga 3: Vattenmiljöinvente-
ring, 2018 har använts som underlag för avgränsning av markanvändning. Kommunen anser 
att utveckling av ny verksamhetsmark i området tillhör normal tätortsutveckling, som plane-
rats i ett långsiktigt perspektiv med stöd i Översiktsplanen (2008) och FÖP (2017). 

Grundliga utredningar som rör dagvatten har tagits fram och ligger som bilaga till planhand-
lingen; ”Bilaga 2: Planeringsunderlag för VA- och dagvatten, Sweco 2020/2021”. Ytor för dag-
vattenhantering har säkerställts med stöd i utredningen. Påverkan efter översvämning vid 
Orrakullen etapp 1 har åtgärdats.  

I Länsstyrelsens yttranden framgår att kommunen har behandlat frågor om naturvärden och 
grönstruktur på ett ändamålsenligt sätt och Länsstyrelsen har således inget att erinra i frågan. 

Berört skogsområde bedöms inte ha höga eller unika värden. Området där fåglar och djur på-
träffats inom planområdet bedöms inte vara en unik lokal; liknande miljöer förekommer på 
fler platser utanför planområdet. Platser för friluftsliv utvecklas på andra ställen i tätorten som 
Hanaslöv och Spånen. Kommunen har som exempel även i uppdrag att bilda ett nytt naturre-
servat.  

För vidare kommentarer på synpunkter hänvisas till svaret till Fastighetsägare 9 i Samrådsre-
dogörelse. 

https://www.alvesta.se/contentassets/554a55141761498693b5d0b05e8655da/planeringunderlag-for-dagvatten--och-masshantering-sweco-2021.pdf
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Naturskyddsföreningen har skickat med 3 bilagor till yttrandet, dessa har kommunen tagit del 
av.  

 

Alvesta Alternativet 

”Alvesta Alternativet yrkar avslag på förslaget till detaljplan för Orrakullen etapp 2 - del av Al-
vesta 15:1 - processen avbrytes. 

Alvesta Alternativets motiv för sitt yrkande är dels att bibehålla goda och attraktiva boende-
miljöer i Alvesta, men inte minst att förhindra stora ekonomiska förluster för skattekollektivet. 
Vi kräver ett stopp för utbyggnaden av Orrakullen etapp 2. Då etapp 1 planerades var budge-
ten 35 milj. kr. Kostnaderna skenade och slutade på över 50 milj. kr. Sannolikt kommer etapp 
2 att kosta minst 50 milj. kr. 

I det ekonomiska läge som kommunen befinner sig, är en utbyggnad ej motiverad. Endast ett 
fåtal tomter är under försäljning för Orrakullen etapp 1, att då investera i en ny detaljplan för 
etapp 2 och planera för ytterligare en lika stor investering, betraktar vi som ekonomisk miss-
hushållning. Skattepengarna behövs inom skola och äldreomsorg. 

Beträffande boendemiljön i Påvelsgård innebär detaljplanen en drastisk ändring av boende-
miljövillkoren. Förslaget innebär ett intrång i boende-miljö, men också en drastisk ekonomisk 
försämring av fastigheternas marknadsvärden. Östra Alvesta har förmånen att ha ett frilufts-
område i grannskapet. För de boende i Påvelsgård har skogen vid Orrakullen varit de boendes 
möjlighet att komma ut i naturen. Denna möjlighet förnekas kommande generationer i På-
velsgård. Istället för att exploatera området bör kommunen göra ett skötselavtal för skogen 
med återplantering m.m. Se bifogad karta! 

Att dessutom bygga en genomfartsväg från Sköldstavägen (väg 730) (idag med väldigt gles 
trafik) genom etapp 2-området, vidare med anslutning till Orrvägen på Orrakullen etapp1, 
kommer att med stor sannolikhet utöka den tunga trafiken via Sköldstavägen, vilket inte bara 
kommer att inverka på Påvelsgårds livsmiljö, utan också bostäderna söderut längs vägen, med 
de problem som tung trafik innebär. 

Alvesta-Alternativet förordar istället för planförslaget etapp 2, att för framtiden ett verksam-
hetsområde planeras söder om Alvesta, ett område som kan dra nytta av att också kunna an-
slutas till järnvägen. All trafik från Orrakullen med koppling till omlastning på järnväg innebär 
förhöjd trafik genom de centrala delarna av Alvesta.  

Om Alvesta skall vara visionärt bör man se an en utveckling på flera fronter istället för att kon-
centrera sig enbart till väg 25.” 
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Kommentar:  

För synpunkter hänvisas till svaret i Samrådsredogörelse och svar till Naturskyddsföreningen. 

 

1 (Lena Nilsson, TROLLSLÄNDAN 5)  

”Jag vill uttrycka en stor oro för att Orrakullen 2 ska innebära mer vägbuller från v. 25 och 
även ge mer buller pga. ev. trafik mellan verksamheterna. Detta pga. att den naturliga skogs-
barriär som finns kvar idag försvinner helt! De bullervallar som finns vid Orrakullen 1 hjälper 
inte! Det kommer också innebära att det inte finns något som stoppar vinden mot Påvelsgård! 
Det märks också redan idag sedan Orrakullen 1 stod färdig. Dessutom förs lukten från biogas-
anläggningen in mot vårt område och när sista biten skog försvinner kommer det säkert kän-
nas ännu mer! Vi förstår inte hur man kan våga satsa och exploatera ytterligare på Orrakullen 
när intresset för att etablera sig där är så lågt? Växjö har ny verksamhetsmark vid Öjaby och 
det finns ju andra exploateringsförslag i Alvesta.”  

Kommentar  

Synpunkter hänvisas till svar till Fastighetsägare 7 och 9, samt ”Vanligt förekommande syn-
punkter”, främst TIDSLINJE och BULLER i Samrådsredogörelse. 

 

2 Inom samrådskretsen (Jan-Erik Nilsson och Birgitta Axelsson, GULDVINGEN 3)  

”Se bilaga som ni fått tidigare utan återkoppling.” 

Kommentar  

Alvesta kommun har bemött yttrandet i Samrådsredogörelse på sidan 19. 

 

3 Inom samrådskretsen (Britt-Marie och Carl-Olof Olsson, GIGGEN 4) 

”Vi motsätter oss den utbyggnad av etapp 2 som ni föreslår. Det blir alldeles nära vårt bo-
stadsområde. Vårt förslag är att endast det område som ligger närmast väg 25 görs i ordning. 
Det överkryssade området vill vi låta vara orörd skog. ( se bifogade bilder.) 
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Förövrigt anser vi att ni bör vänta att göra iordning detta område tills etapp 1 är färdigbyggd. 

Det finns mycket mer brådskande ärenden i kommunen t ex renovering av skolor äldreboen-
den, bland annat Högåsen. Här saknas balkonger till många lägenheter. Endast 1 avdelning 
har inglasad altan. Det behöver även de övriga avdelningarna få. 

Grönkullaskolan behöver rustas upp. 

Förskola och skola behöver byggas på Öster i Alvesta, men jag hoppas ni tänker om när det 
gäller placeringen av förskolan vid soptippen. Varför utsätta små barn för de risker som finns i 
och omkring en soptipp. Bygg förskolan i Spåningslanda, där många barn bor, så slipper för-
äldrarna köra omvägar för att lämna, när de ska till jobbet.” 

Kommentar  

Alvesta kommun har tagit del av förslagen. Detaljplaneområdets avgränsning har bearbetats 
under planprocessen. Kommunen bedömer att tillräckliga anpassningar till närområdet har 
gjorts.  

För ytterligare kommentar på synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekom-
mande synpunkter”, främst TIDSLINJE och AVSTÅND.  

 

4 (Veronika Konjetic)  

”Hej jag fick brev o planritning att ni ska ansluta väg till sköldstavägen i Alvesta o varan områ-
det är lugnt o vi allihopa vi ha som de är NU. Är de att ni vi ha signaturen av alla sa ni få höra 
av sig till oss. De gäller detaljplan som ni ser nedanför! 50 miljoner kan ni lägga faktiskt på sko-
lor o dagis /vara barn” 

Kommentar 

Synpunkter om trafik hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, 
främst TRAFIK och BULLER.  
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5 (Jasmin Merdanova)  

”Vi har nyligen köpt fastighet på Odlingsvägen, i den sista, nordligaste ringen och har tagit del 
av informationen angående den nya vägen som planeras mellan etapp 1 och Sköldstavägen. 
Jag även läst era argument på Alvesta kommuns hemsida.  

Jag undrar hur ni tänker att denna åtgärd är kostandseffektiv? Ni har angett som argument att 
vägen kommer att göra Alvesta mer attraktivt, locka till sig fler nyinflyttade och på så sätt bi-
dra till stadens utveckling. Men hur kan en väg åstadkomma detta? Vad spelar det för roll 
med en extra väg om vi har bostadsbrist, högstadieskola med massa brister och inte ens ett 
enda gymnasium? För mig låter åtgärden med en ny väg kontraproduktiv, då det medför troli-
gen mer trafik och buller och tar bort lite av lugnet som finns här och som är lite av charmen 
med detta ställe. För att inte nämna skogen som kommer behöva avverkas.  

Det fungerar uppenbarligen att ha det som det är just nu, då människor har lyckats ta sig fram 
i alla dessa år. Varför inte lägga ner dyrbar tid och resurser på mer lönsamma åtgärder? Tack 
på förhand!” 

Kommentar 

Alvesta kommun bedömer att verksamhetsutveckling skapar förutsättningar för ett fortsatt 
växande näringsliv. Verksamhetsutveckling skapar fler arbetstillfällen och bidrar till att öka Al-
vestas attraktivhet för nyetableringar och inflyttning. 

 

6 (Peter Wieslander) 

”Jag är rädd för att ljudnivån från verksamheter och från vägljud från väg 25 kommer att bli 
avsevärt högre än vad den är idag. Jag bor på Åkarvägen och hur ljudet kommer bli i de bostä-
der som ligger närmast väg 25 bör definitivt kontrolleras/utredas. Skogen utmed väg 25 har 
en klart dämpande effekt på ljudet.” 

Kommentar  

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
VALL och BULLER, samt svar till yttrande 8. 

 

7 Inom samrådskrets (Gunilla Andersson och Arne Nilsson, GULDVINGEN 2) 

”Varför ska man bygga ett nytt industri-område, när det fortfarande finn många lediga tomter 
på etapp 1. I Växjö byggs det också nya industri-områden, med mer attraktivare läge än här i 
Alvesta.  

Måste man bygga in mot samhället. Bygg istället ut från samhället. Etapp2 blir alldeles för 
nära tätbebyggt område. 

Skogens skydd från trafikbuller och industribuller försvinner. Vallarna kommer inte skydda 
mot allt buller. 

Lägg dessa pengar istället på andra satsningar i vår kommun. På skolor, äldrevård m.m.” 

Kommentar  

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
TIDSLINJE, AVSTÅND, VALL och BULLER. 
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8 Inom samrådskrets (Nils Rydström, GULDVINGEN 1) 

”Det finns mängder med anledningar varför man inte ska bygga etapp 2. För mig verkar det 
som att allt har blivit ett prestigeprojekt, ett projekt som till varje pris ska genomföras. Det 
som saknas är långsiktig klokhet. Det saknas inte industrimark i vår kommun, det visar Orra-
kullens första projekt, som hittills kostat oss skattebetalare över 70 miljoner kronor, fortfa-
rande helt outnyttjat.  

Det behövs ett omtag av hela översiktsplanen från 2017. Klimatfrågan har sedan 2017 fått en 
allt större betydelse och kommer få en mycket massiv inverkan framöver. Jag anser att nuva-
rande översiktsplan tar alldeles för lite hänsyn till klimat, miljö samt natur. Än finns tid, men 
om man avverkar skogen norr om Påvelsgård så är 50–60 år gammal, växande skog för all tid 
borta. Den är ännu inte fullväxt, men genom hyggesfria gallringar och avverkningar kan man i 
framtiden få en väldigt vacker skog som skulle kunna vara till nytta för att suga upp koldioxid 
och för allmänheten en viktig källa till promenader och rekreation, man kan även frigöra ytor 
till ängar och små åkrar där det sedan kunde anläggas betesvallar, så att man på lite längre 
sikt återskapar den miljö som rådde innan industrialiseringen. Alvesta kommun kan fortfa-
rande ändra sin profil från att vara en kommun som till varje pris ska bygga nya industritomter 
till att bli en kommun som på riktigt bidrar till att verkligen göra något bra för klimatet och 
miljön, i framtiden även sikta in sig på att få hit turister till den blivande vackra skogen runt 
om samhället, förutsättningarna finns här men om inte viljan till förändring av rådande planer 
finns så hjälper det inte, jag ber att tänka ett varv till innan ni åter sätter spaden i backen i yt-
terligare ett väldigt osäkert projekt.  

Om det rådde brist på industrimark i Alvesta tätort så skulle rimligtvis all mark på Orrakullen 
etapp 1 vara upptagen vid detta laget. Men som alla förbipasserande tragiskt kan konstatera 
så är det ännu ingen industriverksamhet. Projekt 1 ligger där som en stor kal grus-öken där 
ingen nytta görs. Ingen skog som växer, ingen Iantbruksproduktion, ingen verksamhet som bi-
drar till den biologiska mångfalden heller. I skrivande stund vet jag ett företag som är på väg 
att etablera sig där. Men i övrigt är inget sålt.  

Jag kan inte förstå varför en kommun ska bedriva spekulation i industritomter, på vilket sätt är 
det ett klokt sätt att hantera skattemedel? Eftersom marken mellan Hagaparken och väg 25 
redan pekats ut som ett framtida naturreservat så är det helt naturligt att även införliva områ-
det norr om Påvelsgård i det blivande reservatet. Då bibehålls nuvarande sammanhängande 
naturområde och det främjar förutsättningar för framtidens ekologiska mångfald i Alvesta 
kommun. Om det ska göras några insatser i området så bör det vara insatser som främjar den 
biologiska mångfalden, såsom anläggande av ängar och betesmarker.  

Det vilda djurlivet har redan idag väldigt begränsade möjligheter till skydd, om all skog norr 
om Påvelsgård avverkas så försvinner i princip hela det skyddet samt möjlighet för det vilda 
djurlivet att skaffa föda, det är redan idag ett problem med vildsvin både i västra och östra Al-
vesta, om man ta bort även skogen norr om Påvelsgård så kommer det leda till att både rådjur 
och vildsvin kommer söka sig till villaområden för att få föda. Det kommer inte att fungera 
med enbart "kilar" här och där som ni har som förslag på i den långsiktiga planen.  

Det för Alvestas invånare felaktigt placerade gasverket fortsätter att sprida sin stank över Al-
vesta när det råder västliga vindar, vilket är den vanligaste vindriktningen. Om skogen försvin-
ner så kommer inte stanken minska.  
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Angående buller, så är det redan idag störande ljud från väg 25. Jag upplever att ljudet är mer 
påtagligt vintertid när avlövningen är maximal. Enligt era uppgifter så skyddar inte skogen 
mellan väg 25 och Påvelsgård någonting vad gäller buller? Jag tvivlar på att de mätningarna 
som låg till grund för det uttalandet utfördes på ett korrekt sätt och tycker att det bör göras 
nya mätningar, där man på ett rättvis sätt mäter bullernivåer. Att man jämför med Orrakullen 
etapp 1 och Påvelsgård i dag, från Väg 25 till Värnamovägen. Då får man svart på vitt skillna-
den mellan helt öppen yta jämfört med yta täckt av skog. Det är ett starkt, evigt pågående 
buller och malande Ijud från alla tunga transporter från väg 25. Det som skulle behövas är en 
bullervall utmed hela väg 25, samt att skogen norr om Påvelsgård får stå kvar.  

Alvesta borde försöka bli en miljökommun i stället, här finns förutsättningar. På lite längre sikt 
hade det varit bra om men kunde utveckla ett kommundrivet jordbruk i mindre skala, an-
vända alla grönytor till bete och blomsterängar i stället för att klippa dessa ytor med motor-
drivna gräsklippare, de anställda kunde i stället arbeta med djurskötsel och andra förekom-
mande arbeten som finns på ett jordbruk. Maten som produceras kan med fördel användas i 
det kommunala köket. I anslutning till jordbruket skulle det finnas förskola och småskola, så 
att barnen på ett tidigt stadium blir invecklade i hur maten till slut hamnar på borden.  

Vidare borde man utveckla Spånenområdet ännu mer. Anlägga ett motionsspår runt hela sjön 
Spånen. På ännu längre sikt ansluta med Växjö kommun via Bergkvara, på det viset skulle man 
kunna binda ihop kommunerna än mer.” 

Kommentar  

Huruvida skog har en bullerdämpande effekt eller inte råder det delade meningar om. Exem-
pelvis skriver Trafikverket (2021) ”Skog och buskage uppfattas som ett estetiskt tilltalande bul-
lerskydd, men det är osäkert hur mycket växtligheten kan dämpa ljudet. Ett skogsbälte behö-
ver inte enbart ge dämpning, utan lövverket kan sprida ljudet nedåt och i vissa fall öka ljudni-
vån”. När det kommer till bullerdämpande åtgärder är åtgärder nära bullerkällan de som 
skyddar mest. Skog har en tendens att minska upplevelsen av buller då bullerkällan syns 
mindre. Utformningen av skärmar eller vallar kan anpassas till önskat resultat och de kan pla-
ceras nära bullerkällan och därmed minska bullernivåer mer effektivt. Bedömningen är att bul-
lernivåerna från trafik inte kommer påverkas av en utbyggnad i den grad att riktvärdena riske-
rar att överskridas.  

Skog utvecklas på andra ställen i tätorten. Berört skogsområde bedöms inte ha höga eller 
unika värden. Likvärdig skog, naturvärdesmässigt, finns även i närheten. I detaljplanen före-
slås natur bevaras mot bostadsområdet Påvelsgård och på de platser där de viktigaste vär-
dena finns i enlighet med de utredningar som gjorts.  

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
TIDSLINJE, SKATTEMEDEL och BULLER.  

 

9 Inom samrådskrets (Bertil Palmgren, KORTVINGEN 4) 

”Vi motsätter oss starkt utbyggnad av Orrakullen etapp 2. OM det behövs mer industrimark är 
det lämpligare att bereda mark norr om väg 25, mitt emot Orrakullen 1, eftersom Trafikverket 
bygger en planskild korsning över väg 25 

Det är helt vansinnigt att förlägga industrier så nära bostäder (och det lovades från kommu-
nen på 70 80-talet att det aldrig skulle bli någon industri).” Buller + mer trafik, oljud 
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Kommentar  

Synpunkter hänvisas till svar i Samrådsredogörelse till Alvesta Alternativets yttrande, samt 
”Vanligt förekommande synpunkter”, främst AVSTÅND, TRAFIK och BULLER. 

 

10 Inom samrådskrets (Sandra Lindkvist och Kay-Uwe Karl Naumann, KORTVINGEN 
1) 

Vi är emot detaljplanen för del av Alvesta 15:1 på grund av följande synpunkter:  

- Hur kan det vara ekonomiskt försvarbart att dra igång etapp 2 när etapp 1 stått öde i flera 
år? 

- Oro för buller och vibrationer då vallen inte går runt hela bostadsområdet, samt att en väg 
med tung trafik kommer gå genom etapp 2. Redan idag har vi en hög ljudnivå från väg 25. 

- Stor värdeminskning på husen i området. Vårt fina grönområde med åkrar och skog kommer 
bytas ut mot industrimark. Vi har i dagsläget en värdering på vårt hus, hur ställer sig kommu-
nen till att vi ev. måste sälja vårt hus till ett mycket lägre pris, på grund av det förändrade lä-
get? 

- Finns det några riktlinjer kring vilken typ av industrier som får etablera sig? Kommer buller 
även finnas på kvällstid och helger? 

- Lukten från biogasanläggningen är redan idag påtaglig i vårt bostadsområde. Vilka åtgärder 
sätts in för att förhindra detta när skogen emellan försvinner? 

Kommentar  

Synpunkter hänvisas till svar till Fastighetsägare 4, samt ”Vanligt förekommande synpunkter”, 
främst TIDSLINJE, SKATTEMEDEL, FASTIGHETSVÄRDE och BULLER i Samrådsredogörelse. Olika 
verksamheter har olika regelverk och krav på tillstånd. Kring lukt se även svar till Fastighetsä-
gare 7 i Samrådsredogörelse.  
 

11 (Britt Ask Rydgård och Sven Rydgård, SPORREN 8) 

”Granskningsperioden  

Vi anser att det är fel att förlägga en granskningsperiod så att den i huvudsak infaller under en 
period då många har semester oavsett om det i detta fall gäller julen eller sommarlovspe-
rioden, vilket hänt tidigare.  

Oro för störningar, ljud  

Under sommarhalvåret 2021 stördes vi väldigt många dagar av olika ljud (mestadels höga to-
ner) från industriområdet bortom Fabriksgatan (från Påvelsgård sett). Avståndet från vårt hus 
till de källor vi lyckades lokalisera är ungefär lika stort eller större än avståndet till planområ-
det, vilket gör oss bekymrade för vår framtida ljudmiljö.  

Vi finner det anmärkningsvärt att man inom området tillåter ett så generellt urval av verksam-
heter (Z, J, H, K) att det i princip kan hamna vilken typ av verksamhet som helst där och att 
man inte tar hänsyn till och reglerar buller och störande ljud förrän mycket senare i proces-
sen.  
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Oro för störningar, lukt  

Stycket ovan gäller lika mycket för utsläpp och lukter. Vi plågas redan av återkommande peri-
oder av otrevliga lukter från biogasavläggningen. Dessa kan man ha visst fördrag med ef-
tersom den verksamheten med all sannolikhet har en positiv effekt relaterad till vårt totala 
koldioxidutsläpp, men ytterligare luft- och luktföroreningar vill vi verkligen slippa.  

Grönstrukturprogrammet  

Vi saknar helt uppföljning av grönstrukturprogrammet som antogs 2017. Där utpekas området 
runt Påvelsgård som angeläget att utveckla när det gäller stigsystem och annan tillgänglighet 
för att befolkningen i vårt område ska ha nära tillgång till vardagliga naturupplevelser. Ef-
tersom ytan mellan planområdet och de närmaste gatorna i Påvelsgårdsområdet är ganska 
liten kan det bli svårt att få ett tillräckligt stort område för detta.  

Nederbörd och avlopp  

Att enbart hänvisa till att området ska klara av ”20-årsregn” känns inte särskilt tryggt med 
hänsyn till klimatutvecklingen då definitionen av detta sannolikt handlar om ökande regn-
mängder. Att koppla planområdets avlopps- och vattenförsörjningssystem till Påvelgårds 
drygt 50 år gamla system väcker också farhågor. Vi befarar att det befintliga ledningsnätet 
skulle behöva förnyas för att klara den ökade belastningen.  

Klimatkrisen och Agenda 2030  

Vi finner det märkligt att man inte någonstans relaterar planbehovet till de övergripande frå-
gor som klimatkrisen ställer oss inför. Det finns heller inga hänvisningar till Agenda 2030 som 
utgör ”grunden i vår styrning och verksamhetsutveckling” (källa: https://www.alvesta.se/om-
kommunen/agenda-2030/).  

Sammanfattning  

• Vi ifrågasätter behovet av planområdet överhuvudtaget.  

• Utvecklingen av grönytorna närmast Påvelsgård för tillgänglig rekreation på vardagsbasis 
borde komma först och planområdet för industriella m fl verksamheter sedan.  

• Om planen ändå ska genomföras behövs tydligare regleringar för att motverka ljud- och 
luktproblem (troligen ljus också).  

• Det behövs mer analys av hur ökande nederbördsmängder tas om hand och hur befintligt 
ledningsnät klarar den ökade belastningen.  

Kommentar  

Granskningstiden följer efter beslut i nämnden. Det finns ett krav på att granskningstiden ska 
vara minst 3 veckor. I detta fall förlängdes granskningstiden till fyra veckor med hänsyn till 
röda dagar.  

I detaljplanen regleras NATUR som ett respektavstånd till bostäder och vall som möjliggör bul-
lerdämpande åtgärd. Valda planbestämmelser faller delvis in i varandra och anses därmed 
vara en möjlig kombination. Att tillåta en flexibilitet gör att det är möjligt att nå de verksam-
heter som är lämpliga på platsen. Lämpliga verksamheter kan finnas inom alla användning-
arna (Z, J, H och K). Exempelvis kan en verksamhet som klassas som industri bedömas lämplig 
på denna plats med tanke på avstånd till bostäder och störningar, medan en annan 
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verksamhet med samma klassning kan bedömas olämplig. Att anmälan/ tillstånd sökes inför 
etablering/byggnation är inget utmärkande för just detta projekt utan det regleras nationellt. 

För frågor om mass- och dagvattenhantering har en utredning utförts av Sweco (2020 rev. 
2021) i den hänvisas inte enbart 20-årsregn, utan även 50 och 100. Utredningen ligger som 
bilaga till detaljplanen. Ytor för 100-årsregn ligger utanför planområdesgränsen och redovisas 
i Swecos utredning. 20-årsregn ska kunna tas om hand inom egen/privat fastighet.  
I detaljplanearbetet ingår att beakta frågor som berör Agenda 2030. 

Detaljplanen omöjliggör inte att naturen runt Påvelsgård kan göras mer tillgänglig. 

Övriga synpunkter hänvisas till svar till Länsstyrelsen och Fastighetsägare 7, samt ”Vanligt fö-
rekommande synpunkter”, främst TIDSLINJE, AVSTÅND och BULLER i Samrådsredogörelse. 

 

12 Inom samrådskrets (Sammy Gunnarsson och Emelie Biel, DAGSLÄNDAN 5) 

”Vi på adress […] i Påvelsgård är väldigt oroliga för hur byggnationen på orrakullen etapp 2 
kommer påverka områdets utemiljö. Den föreslagna detaljplanen visar ingenting om hur bul-
lernivån från väg 25 kommer hindras, och denna bullernivå kommer öka när rondellen byggs 
samt träd försvinner. Idag stoppar skogen stora delar av det buller som finns, men vi märker 
ändå stor skillnad nu när byggnationen av rondellen påbörjats. Detta ger en direkt försämring 
av vår utemiljö i Påvelsgård. 

Utöver bullernivån från väg 25 så finns oro gällande vilken verksamhet som kommer bedrivas 
på tomterna. Detaljplanen öppnar upp för tung industri, vilket vi av erfarenhet vet att det på-
verkar utomhusmiljö, både gällande industrins produktion och även trafiksituationen som 
uppstår. 

Vår tomts utsikt kommer även påverkas i en otroligt negativ riktning eftersom vår utsikt idag 
går från ett livfullt naturliv med skog, djurliv och åker till en ful miljö med industri.  

Vår önskan är att i bästa fall stoppa Orrakullen etapp 2, till förmån för Natur, utemiljö och 
djurliv. 

Då vi inte ser det som realistiskt så har vi önskat en trädridå samt minskad industritomt i sö-
dergående riktning. Dessa önskemål är verbalt framförda till kommunalrådet Per Ribacke, så 
han förstår utformningen av vår önskan.” 

Kommentar  

Kommunen bedömer att utveckling av ny verksamhetsmark i området tillhör normal tätortsut-
veckling; området är utpekat i Fördjupad översiktsplan för Alvesta tätort (2017). 

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
BULLER och AVSTÅND.  

 

13 Inom samrådskrets (Bruno och Liselott Petersson, DAGSLÄNDAN 6) 

”1. Det är vansinne att bygga industri intill befintligt bostadsområde. Detta borde vara ett lag-
brott!! 

2. Då nu detta dåliga beslut är taget är det kommunpolitikers största ansvar att maximalt 
minska olägenheter för de boende i påvelsgård.  
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3. Söder om gata (1) (se bilaga 1) skall enbart affärer, kontor, lager etc. etableras, ej bullrig 
verksamhetsindustri. 

4. Slopa den delen som är struken i Bilaga 1 punkt (2), då ökar avstånd mellan lokaler och vil-
lor 

5. Plantera skog min. ca 60–80 m bred (se Bilaga 1, punkt (3)) för att minska bullernivå i bo-
stadsområdet. Skog är också trevligare att beskåda än de lokaler som byggs.  

6. Planteras skog erfodras ev. ej ljudvall (se Bilaga 1, punkt (4)). Skogen är mer bullerdäm-
pande än bullervallen.”  

Bilaga 1: 

 
Kommentar  

Förslaget till detaljplan reglerar inte enbart ”industri”, planen är flexibel med användningarna; 
verksamhet, industri, handel och kontor för att erbjuda en bredd. I efterföljande tillståndspro-
cesser undersöks om en specifik verksamhet är lämplig, och var den är lämplig att placera, ur 
ett störningsperspektiv. 

Det som i yttrandet föreslås borttagas är i föreslagen plan idag antingen direkt utanför plan-
områdesgränsen eller reglerat som NATUR inom planområdesgränsen, med undantag för den 
sydvästra delen som är ZJHK. Sydvästra delen ger ett sammanhängande planområde och är en 
del i att lösa dagvattenfrågan. Den jordbruksmark som finns utanför planområdet ska bevaras 
som jordbruksmark. 

Synpunkter om bulleråtgärder hänvisas till svar till yttrande 8. Läs även under ”Vanligt före-
kommande synpunkter” i Samrådsredogörelse, främst BULLER och AVSTÅND.  

 

14 Inom samrådskrets (Ulf Selander KORTVINGEN 5) 

Yttrande 1: ”På grund av mitt handikapp är det svårt att skriva. Jag bor på Odlingsvägen 34. 
Och jag är mycket emot den nya utbyggnaden av Orrakullen 

Det kommer för närma mitt hus. Jag hör idag redan vissa fordon som kör på 25 an.” 

Yttrande 2: ”Ljudmässigt kommer det bli värre än vad det är nu. Den ytan som redan är klar 
ökade ljudet ifrån 25 an. Om ni averkar den lilla skoggsytan som är kvar och skyddar mot 
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ljudet ifrån 25 an och renar luften ifrån koldioxid så den går att andas. Alla djur som kommer 
ut till Orrakullen tvingas ju in emot ringarna . Då jag bor på Odlingsvägen så har jag redan fått 
gräsmattan förstörd av vildsvin.När första delen av Orrakullen byggdes.. Priserna på husen 
kommer ju givetvis sjunka ännu mer om det blir ännu större industriområde. Med mitt handi-
kapp är det svårt att skriva på tangentbordet därför blir det inte mera skrivet. Men det kan ju 
inte bli några fördelar med att annlägga ett område till. Då det första inte har en byggnad 
ännu. Så jag är väldigt emot att det annläggs så området blir större” 

Kommentar  

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
TIDSLINJE, FASTIGHETSVÄRDE, AVSTÅND och BULLER, samt kommentar till yttrande 8.  

 

15 (Carlos)  

”Jag samtycker inte till att man bygger vidare på Orrakullen 2. Vad jag har förstått det som så 
är det inte mycket som är sålt av Orrakullen 1. 

Denna utbyggnad skulle dessutom komma väldigt nära Påvelsgård vilket gör att det blir väldigt 
mycket trafik nära inpå bostadsområdet och det blir därför väldigt dålig klimat för dom bo-
ende. Denna industri utbyggnad skulle dessutom sänka värdet på de boendes fastigheter.  

Det finn bättre saker att lägga pengar på i kommunen än mark som kommer att stå osålt, tex 
skola och äldreomsorg, skottningen i Påvelsgård är under all kritik, mer resurser till det.” 

Kommentar  

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
TIDSLINJE, FASTIGHETSVÄRDE och AVSTÅND. 

 

16 (Ann-Britt Kullberg och Krister Nilsson, SELEN 1)  

Eftersom Orrakullen etapp 1 är långtifrån "klar" så undrar man ju verkligen vilka underlag man 
har för att utöka. Har man reella intressenter för hela första etappen som vill etabera sig där 
och vilka i så fall? Och för etapp 2? Eller är det endast ett önsketänkande från kommunens 
sida att etablering kommer att ske inom rimlig tid? 

Om nu trots allt etapp 2 ska göras bör man se till att man innan man skövlar skog och rent fy-
siskt börjar plana av marken så är Orrakullen 1 fullbelagd och att etapp 2 begränsas till omå-
det mellan den tänkta gatan och väg 25 då man kan tänka att denna sidan är mer attraktiv p g 
a exponeringen ut mot väg 25. Varför kan inte även planerat värmekraftverk etableras på 
Orrakullen? 

Man bör även försöka bevara så mycket skogs- och jordbruksmark som möjligt. I området 
finns rådjur, älg, räv, harar och massor med fåglar. Skogen är ju också en bullerdämpare åt 
väg 25. I dagsläget går mycket lastbilstrafik till och från väg 25 förbi Orrakullen in mot och ut 
från Alvesta, och denna trafik har ökat betänkligt och kommer ju inte att minska. Detta inne-
bär ju att Fabriksgatans anslutning mot Värnamovägen bör flyttas längre västerut. 

Kommentar  
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I detaljplaneförslaget bevaras all jordbruksmark och delar av skogsmarken på strategiska plat-
ser.  

Ett nytt värmeverk behöver placeras nära den befintliga inmatningen för fjärrvärmeledning-
arna vid västra industriområdet. Orrakullen ligger långt ifrån och därmed bedöms det vara för 
kostsamt att etablera värmeverket där. 

För ytterligare svar på synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande 
synpunkter”, främst TIDSLINJE, AVSTÅND och BULLER, samt svar till yttrande 8.  

 

17 Inom samrådskrets (Jan Erik Svensson, GULDVINGEN 4) 

”Industrin ska inte byggas in i ett gammalt villaområde” 

Kommentar  

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
AVSTÅND.  

 

18 Inom samrådskrets (Gunilla Bucht, KORTVINGEN 3) 

”- Innan vi byggde huset lovades att det inte skulle byggas mellan väg 25 och här 

- För nära bostadsbebyggelse 

- Yta finns på andra sidan 25, då en plankorsning byggs blir det enkelt 

- Natur och djur störs 

- Mer odör från Biogasanl. når oss då skog tas ner 

- Buller 

- Sänker bostadspriserna i området 

Jag motsätter mig starkt mot en utbyggnad av Orrakullen, etapp 2” 

Kommentar  

Planering av kommunens mark i Alvesta tätort sker i enlighet med Fördjupad översiktsplan för 
Alvesta tätort (2017). 

Synpunkter hänvisas till Samrådsredogörelse ”Vanligt förekommande synpunkter”, främst 
AVSTÅND, BULLER och FASTIGHETSVÄRDE, samt svar till Fastighetsägare 7 i samrådsredogö-
relse och yttrande 8. 

 

Sammanfattning och förslag till beslut: Se inledningen. 
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Sarah Henningsson 
Planarkitekt 
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Sammanfattning 
 
För utbyggnadsområdet har Sweco Civil AB, Växjö, fått i uppdrag att utföra en översiktlig 
utredning med avseende på områdets VA-försörjning, höjdsättning och massförhållan-
den. 

För att inte belasta det befintliga dagvattensystemet med stora dagvattenflöden och ett 
eventuellt förorenat dagvatten föreslås att vattnet fördröjs och renas högt upp i avvatt-
ningskedjan med hjälp av gräsförsedda infiltrationsstråk som placeras utmed tomtgränser 
inom tomtmark och utmed gator. Öppna avvattningsstråk och fördröjningsmagasin före-
slås i området.  

Nederbörd från ett regn med 20 års återkomsttid ska kunna tas omhand i fördröjnings-
magasin inom respektive fastighet. Vid nederbördstillfällen upp till 50 års återkomsttid 
leds dagvattnet från fastigheter och gator till fördröjningsmagasin för respektive kvarter 
och tillhörande gator. Är nederbörden större än vid ett 50-årsregn leds dagvattnet vidare 
till det låglänta partiet norr om Värnamovägen som kommer att översvämmas. 

Etapputbyggnaden styrs av VA-utbyggnad och massförhållandena inom området. 

Följande gäller för tomtmark: 

• Vid höjdsättning av tomtmarken bör denna utföras så att inte dagvattnet måste tas om 
hand av brunnar och ledningar utan marken ska ges en lutning av minst 1 % ut från 
byggnader och fram till ett mjukt skålat gräsförsett infiltrationsstråk utmed 
tomtgränsen. 

• Minst 15 % av tomtytan ska utgöras av infiltrationsbenägen yta.  

• Parkeringsytor förses med rasterytor där dagvattnet ges möjlighet att infiltrera sam-
tidigt som eventuella föroreningar i dagvattnet ges möjlighet att bindas upp i ytan. 

• Med hänsyn till de magasinseffekter som kan erhållas i planerade infiltrationsstråk och 
fördröjningsmagasin bör man kunna räkna med ett tillåtet dagvattenflöde från tomt-
mark av cirka 10 l/s x ha tomtmark. 

• Endast källarlösa byggnader får utföras inom utbyggnadsområdet. 
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1 Orientering  

1.1 Förutsättningar 

Alvesta kommun har för avsikt att planlägga ett framtida utbyggnadsområde för verksam-
heter söder om väg 25 och norr om väg 707 (Värnamovägen). Området är beläget cirka 
2,5 kilometer väster om Alvesta tätort och är cirka 90 ha stort. 

Områdets läge framgår närmare av nedanstående figur. 

 

Figur 1 Områdets läge 

För utbyggnadsområdet har Sweco Civil AB, Växjö, fått i uppdrag att utföra en översiktlig 
utredning med avseende på områdets VA-försörjning, höjdsättning och massförhållan-
den. 

Särskild vikt har lagts vid att skapa möjligheter till bland annat en miljö- och flödesan-
passad dagvattenhantering och hur detta bland annat påverkar höjdsättningen av 
området. 
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1.2 Tidigare utredningar 

Till grund för utredningen ligger bland annat följande: 

• Dagvattenutredning för Forsdalavägen, daterad 2004-05-16, utförd av Sweco. 

• Dagvattenberäkningar för delar av Alvesta tätort och det aktuella området för att bland 
annat bestämma dagvattenflöden och erforderliga fördröjningsvolymer för dagvattnet. 
Beräkningarna har utförts av Sweco under hösten 2018. 

2 Befintliga förhållanden 

Områdets norra delar är skogbevuxna medan de södra delarna består av öppen mark. Se 
nedanstående figur.  

 

Figur 2 Befintliga förhållanden 

Befintliga VA-ledningar i anslutning till området framgår av VA-plan, bilaga 2. 
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2.1 Spillvatten 

Ledningar för spillvatten med god kapacitet finns i Ryttarvägen i Påvelsgårdsområdet. 

Reningsverket har tillräcklig kapacitet för att ta hand om spillvattnet från det planerade 
verksamhetsområdet. 

2.2 Vatten 

Ledningar för dricksvatten med god kapacitet finns i Ryttarvägen i Påvelsgårdsområdet 
och i den nordöstra delen av Orrakullen etapp 1. 

2.3 Dagvatten 

2.3.1 Avrinningsområde 

Dagvatten från området rinner till större delen till Ilabäcken. En liten del i områdets nord-
östra del rinner till Lekarydsån. Ytvattendelaren går genom Påvelsgårdsområdet och norr 
ut mot väg 25. 

Norr om området finns naturmark som avleder sitt naturmarksvatten genom väg 25 och 
vidare söder ut i Ilabäcken genom det planerade utbyggnadsområdet. Avrinningsområdet 
sträcker sig cirka 2,8 km norr om väg 25.  

Norr om väg 707, Värnamovägen, är Ilabäckens avrinningsområde cirka 475 ha, varav 
cirka 375 ha ligger norr om väg 25. 

2.3.2 Vägdagvatten från Trafikverkets vägar  

Från Trafikverkets väg 25 och väg 707, Värnamovägen, avleds vägdagvattnet via diken 
till Ilabäcken. 

2.3.3 Dagvatten från Orrakullen etapp1 

Dagvattnet från Orrakullen etapp 1 leds via ett dike utmed Värnamovägen fram till Ila-
bäcken. Diken ansluter till Ilabäcken omedelbart norr om Värnamovägen. Flödet är reg-
lerat till maximalt 400 l/s i utloppet av utjämningsmagasinet i områdets sydöstra del. 

2.3.4 Fördröjning i dagsläget  

Redan i dag sker fördröjning i området genom att Ilabäcken svämmar över i den låglänta 
delen norr om Värnamovägen. Detta beroende på att flödet i Ilabäcken regleras vid 
Ilabäcksvägen cirka 300 meter söder om Värnamovägen. 

2.3.5 Översiktlig dagvattenberäkning  

Dagvattenberäkningar för delar av Alvesta tätort och det aktuella området har gjorts för 
att bland annat bestämma dagvattenflöden och erforderliga fördröjningsvolymer. 

Vid beräkningarna har ett regn med en återkomsttid av ca 100 år studerats. De trummor 
som finns i bäcken har legat med i beräkningarna. Beräkningarna visar vilka nivåer som 
dagvattnet dämmer upp till i Ilabäcken. Inom det låglänta området norr om 
Värnamovägen beräknas vattennivån vid detta regn ligga på nivån ca +146,6 meter över 
havet (möh).  
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3 Föreslagen VA-försörjning 

Principutformning av VA-systemet redovisas på VA-plan, bilaga 2. 

3.1 Dagvatten 

3.1.1 Målsättning 

Med hänsyn till bland annat gällande flödes- och översvämningskrav som gäller för ut-
byggnaden av det nya verksamhetsområdet är målsättningen att: 

• vattnet från hårdgjorda ytor ges möjlighet att rinna ut över gräsförsedda dränerings-
stråk där vattnet fördröjs och eventuella föroreningar i vattnet kan bindas och tas upp 
av växterna tidigt i avvattningssystemet.  

• gräsförsedda avvattnings-/infiltrationsstråk föreslås utföras utmed gator och inne på 

tomter utmed tomtgränsen (förgårdsmarken).  

• beroende på typ av etablering som sker inom området, och om risk finns för förorening 
av vattnet, kan det bli aktuellt att samla upp vattnet i täta ledningar och avleda detta till 
en tät damm och vid behov leda vattnet vidare till avloppsreningsverket. 

• om det finns risk för utsläpp av förorenat vatten bör ytorna göras täta så att vattnet inte 
förorenar bland annat grundvattnet. 

• vid hantering av dagvattnet för området är det viktigt att vattnet som avleds från områ-
det har sådan kvalité att detta inte förorenar yt- och grundvatten samt nedströms be-
lägen recipient. 

• dagvatten från fastigheter, vägar och allmän mark inte får avledas direkt till Ilabäcken 
utan måste först fördröjas och renas i fördröjningsmagasin och avvattningsstråk. 

3.1.2 Principer 

Nederbörd från ett regn med 20 års återkomsttid ska kunna tas omhand i fördröjnings-
magasin inom respektive fastighet.  

Vid nederbördstillfällen upp till 50 års återkomsttid leds dagvattnet från fastigheter och 
gator till fördröjningsmagasin för respektive kvarter.  

Är nederbörden större än vid ett 50-årsregn leds dagvattnet vidare till det låglänta partiet 
norr Värnamovägen som kommer att översvämmas som visas i bilaga 2. Översväm-
ningen beror på en reglering av flödet som görs vid Ilabäcksvägen cirka 300 meter ned-
ströms Värnamovägen. Detta görs för att förhindra mark- och källaröversvämningar 
längre ner i dagvattensystemet. 

För att målsättningen ska uppfyllas får inget dagvatten från tak- och hårdgjorda ytor av-
ledas direkt till brunnar och ledningar och vidare till befintliga diken eller avvattningsstråk.  

Allt dagvatten ska, innan detta får avledas till öppna avvattningsstråk, ledas till ett fördröj-
ningsmagasin där en fördröjning och rening av vattnet sker. 

För att minska den momentana dagvattenmängden och avledandet av ett eventuellt föro-
renat dagvatten är principen att ta hand om dagvattnet så tidigt som möjligt i avvattnings-
kedjan. 
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Utformning av gator med bland annat dränerande svackdiken redovisas på gatusektion-
erna i figur 3. För extrema nederbördssituationer ska det finnas avvattningsstråk på båda 
sidor av gatan. 

 

Figur 3. Gatusektioner. Läge se bilaga 1. 

För att möjliggöra bräddning från magasinen på tomtmark till vägdiket ska detta ligga 
minst 1,5 meter lägre än tomtmarken. 

3.1.3 Avskärande dag- och dräneringsvattenstråk  

För att hindra ytvatten att rinna in på kvartersmark från högre liggande naturmark eller 
annan mark anläggs avskärande diken. Även där naturmark lutar mot högre liggande 
kvartersmark anläggs diken för att undvika att marken försumpas. 

3.1.4 Uppsamlande dagvattenstråk  

Om det är möjligt med hänsyn till dagvattenkvalitén bör vattnet så långt möjligt ges möjlig-
het att rinna ut över vegetationsytor eller andra typer av infiltrationsytor där vattenavrin-
ningen fördröjs. Genom att undvika en direktavledning av vattnet via brunnar och led-
ningar minskar även anläggningskostnaderna. 

Vid det mer naturanpassade systemet är det särskilt viktigt att man ur funktions-, dräne-
rings- och höjdsynpunkt studerar området i ett större sammanhang. Tekniken bygger på 
att låta dagvattnet rinna uppe på ytan och så nära markplanet som möjligt och samtidigt 
bygga upp systemet från grunden med en noggrann höjdsättning där ordentliga marklut-
ningar skapas ut från byggnader och hårdgjorda ytor. Genom att placera byggnaderna 
och hårdgjorda ytor högt och luta marken ut från dessa, mot infiltrations-/dagvattenstråk 
som placeras utmed tomtgränser och angränsande vägar, kan ett ”trögt dagvatten-
system” skapas. 
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Infiltrations-/dagvattenstråken utförs som mjukt skålade svackdiken och förses med en 
gräsyta med underliggande material i form av grovt grus och en uppsamlande ledning i 
botten av dessa som kringfylls med makadam. 

3.1.5 Trafikverkets vägar 

Vägdagvatten från väg 25 avleds idag via befintliga vägdiken i anslutning till vägen och 
belastar Ilabäcken. Här är det möjligt för Trafikverket att anlägga ett fördröjnings- och 
reningsmagasin för att inte belasta Ilabäcken med stora flöden då bäcken redan idag är 
hårt belastad med dagvatten. 

För väg 707 utmed planområdet avleds vägdagvattnet via befintliga diken som ansluter till 
Ilabäcken. 

3.1.6 Dagvattenhantering inom tomtmark  

Byggnader 

Byggnader bör placeras på tomternas högsta delar för att tomten ska fungera optimalt ur 
avvattning- och masshanteringssynpunkt. Färdig golvnivå (FG) för byggnad ska ligga 
cirka 1,5 meter över högsta vattennivån i angränsande avvattningsstråk och fastighetens 
fördröjningsmagasin. 

Endast källarlösa byggnader får utföras inom utbyggnadsområdet. 

Om lågt belägna lastramper utförs, måste dag- och dräneringsvattnet från dessa pumpas 
till dagvattensystemet. 

Gårds- och parkeringsytor 

Utmed tomtgränserna som gränsar mot gator, tomter och naturmark ska infiltrationsstråk 
anläggas. I botten av dessa anläggs en uppsamlande dränerande ledning som kringfylls 
med makadam och över denna ett lager med grovt grus. I ytan av stråket läggs ett lager 
av sandinblandad matjord som gräsfrösås. Stråken utförs med en bredd av cirka 3 meter 
och avvattningsskålen ges ett djup av cirka 0,5 meter. Se bilaga 4. 

Parkeringsytor förses med rasterytor där dagvattnet ges möjlighet att infiltrera samtidigt 
som eventuella föroreningar i dagvattnet ges möjlighet att bindas upp i ytan. 

Parkeringsytorna ska ges en marklutning så att dagvattnet från dessa leds ut till lägre 
belägna infiltrationsstråk. 

Även övriga gårdsytor lutas ut mot stråken som ska anläggas utmed tomtgränserna. 

För att kunna magasinera dagvattnet i infiltrationsstråken är det viktigt att höjdsättningen 
av dessa utförs relativt plana och med en lutning i längsled av cirka 2 promille. 

Inom tomtmarken ska det finnas en infiltrationsbenägen yta av minst 15 % av tomtytan. 
Infiltrationsytor ska även anläggas i anslutning till parkeringsytor och övriga hårdgjorda 
ytor där dagvattnet ges möjlighet att infiltrera. 

Takytor 

Om det är möjligt ska takvattnet ledas ut över mark- och infiltrationsytor. I det fall detta 
inte är genomförbart kan vattnet ledas direkt till de djupare delarna av dagvattenstråken 
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utmed tomtgränserna eller samlas upp i dagvattenmagasin som anläggs inom tomtmar-
ken. 

Fördröjningsvolymer 

Fördröjningsvolymen för magasin utgörs av volymen över den högsta dämningsnivån i 
dagvattenledning eller avvattningsstråk som magasinet ska avleda sitt tömningsflöde till. 
För magasin med permanent vattenyta utgörs fördröjningsvolymen över vattenytans nivå. 
Hänsyn ska även tas till utformning och nivåer på angränsande mark till magasinen. 

Om man antar att en tomt är cirka 3 ha stor och räknar med att magasinera ett regn med 
en återkomsttid av cirka 20 år, inom tomtmark, samtidigt som ett strypt dagvattenflöde 
från fördröjningsmagasin bestäms till cirka 10 l/s x ha tomtyta erfordras en magasins-
volym av cirka 475 m3. Detta motsvarar en volym av cirka 160 m3/ha tomtyta. 

I det fall magasinen inom tomten är helt fyllda med dagvatten måste överskottsvattnet 
kunna rinna vidare via avvattningsstråk utmed vägarna. 

För en tomt som är cirka 3 ha stor innebär det att infiltrationsstråken utmed tomtgräns-
erna antas få en längd av cirka 450 m där dagvattnet kan fördröjas. Stråken rymmer cirka 
1 m3/m. Stråket rymmer härmed cirka 450 m3 dagvatten. Det öppna fördröjningsmaga-
sinet föreslås rymma cirka 250 m3. 

Detta ger en total fördröjningsvolym av cirka 230 m3/ha tomtyta. Denna volym motsvarar 
ett regn med en återkomsttid av cirka 20 år och ett samtidigt tömningsflöde av cirka 10 l/s 
x ha tomtmark. 

När magasinet, cirka 700 m3, är fullt och ett regn med en återkomsttid av cirka 50 år faller 
över ytan sker detta efter en regnvaraktighet av cirka 25 minuter. Regnintensiteten mot-
svarar då cirka 250 l/s x ha och vid en viss fördröjningseffekt blir regnintensiteten härmed 
(250 l/s x ha x 0,9) cirka 225 l/s x ha. Dagvattenflödet från tomten motsvarar härmed  
(Ared = 2,38 ha x 225 l/s x ha / 3 ha) cirka 179 l/s x ha. 

Om ingen magasinering av dagvattnet utförs för ett regn med en återkomsttid av cirka 50 
år och en varaktighet av cirka 10 minuter motsvarar detta en regnintensitet av cirka 400 
l/s x ha. 

3.1.7 Reglerbrunn för dagvatten 

I förbindelsepunkten för dagvatten anläggs en reglerbrunn, se figur 3, som stryper dag-
vattenflödet från respektive tomt. Storleken på flödet bestäms av Alvesta kommun med 
hänsyn till den tomtyta som är ansluten till dagvattensystemet. 

Uppströms reglerbrunnen dämmer dagvattnet upp i infiltrationsstråken och fördröjnings-
magasin som ska anläggas inom tomtmark. I och med att uppdämningsnivån i vissa fall 
kan ligga i nivå med marknivån ska husgrundsdräneringarna inte anslutas till regler-
brunnen eller dagvattensystemet uppströms denna. 

För att undvika en uppdämning i husgrundsdräneringarna ska dessa förläggas på en 
betryggande nivå över marknivån vid infiltrationsstråken och dessutom anslutas till dag-
vattensystemet nedströms reglerbrunnen. Se bilaga 4. 
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3.1.8 Avrinning i öppna avvattningsstråk  

Avledning av naturmarksflöde och vägdagvatten samt avvattning av det planerade ut-
byggnadsområdet föreslås i huvudsak ske via öppna avvattningsstråk. Från de före-
slagna fördröjningsmagasinen avleds vattnet vidare till Ilabäcken. 

Fördelen med en öppen avledning av dagvattnet är bland annat följande: 

• Öppna avrinningsstråk har stor avledningskapacitet jämfört med slutna rörledningar. 

• Avvattningsstråken kan anläggas med en liten bottenlutning samtidigt som avvatt-
ningskapaciteten är stor. 

• Dämningsnivån i de öppna stråken är liten trots den stora avvattningskapaciteten. 

• Den lilla bottenlutningen och låga dämningsnivån innebär att omfattning av uppfyllna-
der av lågt belägna partier inom planområdet blir mindre än vid konventionell dag-
vattenhantering. 

• En fördröjande och renande effekt erhålls av dagvattnet. 

• Den öppna avledningen av dagvattnet kan gestaltas så att detta ger ett positivt miljö-
tillskott för området. 

3.1.9 Dagvattenmagasinering för hela planområdet  

Som nämnts tidigare ska nederbörd från ett regn med 20 års återkomsttid kunna tas om-
hand i fördröjningsmagasin inom respektive fastighet.  

Vid nederbördstillfällen upp till 50 års återkomsttid leds dagvattnet till fördröjningsmagasin 
för respektive kvarter. Storleken på dessa magasin framgår av tabell 1. Magasinen utförs 
med filtervallar som släpper igenom ett utflöde på cirka 20 l/s. De förses även med 
bräddavlopp i form av skibord som vattnet får rinna över vid större regn. 

Öppet magasin Volym (m3) Bottennivå 

(möh) 

Max vattenyta 

(möh) 

Magasinskrön 

(möh) 

a 2740 +146,90 +147,50 +148,00 

b/c 4600 +146,90 +147,50 +148,00 

d 900 +149,40 +150,00 +150,50 

e 1400 +147,10 +147,70 +148,20 

f 3500 +149,40 +150,00 +150,50 

g 1050 +148,70 +149,30 +149,80 

h 800 +147,10 +147,70 +148,20 

Totalt 14990    

Tabell 1. Fördröjningsmagasin 

Är nederbörden större än vid ett 50-årsregn kommer det låglänta partiet norr om Värna-
movägen att översvämmas som visas i bilaga 2. Översvämningen beror på en reglering 
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av flödet som görs vid Ilabäcksvägen cirka 300 meter nedströms Värnamovägen. Detta 
görs för att förhindra mark- och källaröversvämningar längre ner i systemet. 

Vid beräkning för ett 100-årsregn kommer vattenytan i det låglänta partiet att nå en nivå 
på +146,6 möh. 

3.2 Husgrundsdränering 

Vatten från husgrundsdräneringar avleds via täta avloppsledningar inom den egna 
fastigheten. För att inte riskera att dagvatten dämmer upp i husgrundsdräneringarna 
ansluts den täta avloppsledningen till dagvattensystemet nedströms fördröjningsmaga-
sinet som är beläget inom den egna fastigheten. Se bilaga 4. 

3.3 Spillvatten 

Spillvattnet från området avleds med självfall till en föreslagen avloppspumpstation som 
föreslås anläggas i den centrala delen av området. Från stationen pumpas spillvattnet till 
en befintlig spillvattenledning som är belägen i Ryttarvägen sydost om området. 

Nödavlopp från pumpstationen ansluts till en föreslagen dagvattenmagasin intill 
stationen. Härmed är det möjligt att på ett effektivt sätt kunna ta hand om det bräddade 
avloppsvattnet. 

3.4 Vatten 

Försörjning av dricksvatten till de nya områdena förutsätts kunna tryggas via det kommu-
nala vattennätet. Anslutning föreslås ske i Ryttarvägen i Påvelsgårdsområdet. För att er-
hålla rundmatning kan anslutning även ske till Orrakullen etapp 1. 

Vattenledningarna inom området föreslås att inte dimensioneras för brandsläckning utan 
dessa dimensioneras för det s k ”alternativsystemet”. Detta innebär att brandskyddet 
inom området vid eventuellt behov måste säkerställas med hjälp av vattenbassänger som 
utförs inom berörd fastighet. 

Eventuell kan tryckhöjning erfordras för vattenförsörjningen inom området. 

4 Höjdsättning 

Vid höjdsättning kvarters- och gatumark ska hänsyn tas till dämningsnivåerna dels i över-
svämningsområdet, dels i 20- respektive 50-årsmagasinen. Den lägsta delen av varje 
tomt ska vara vid fördröjningsmagasinet. När ett större regn, än det magasinet är dimen-
sionerat för, inträffar ska vatten kunna rinna vidare till 50-årsmagasinet. 

Principer för höjdsättning redovisas på höjdsättningsplan, bilaga 1. 

Vid höjdsättnigen ska en strävan vara att erhålla en balans då det gäller schakt- och 
fyllnadsmassor inom utbyggnadsområdet. För att kontrollera detta har massberäkning 
utförts. 

Vid höjdsättning av tomtmarken bör denna utföras så att inte dagvattnet måste tas om 
hand av brunnar och ledningar utan marken ska ges en lutning av minst 1 % ut från bygg-
nader och fram till ett mjukt skålat gräsförsett infiltrationsstråk med en bredd av 3 meter 
som anläggs utmed tomtgränsen (förgårdsmarken). Se bilaga 4. 
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Färdigt golv för byggnad ska ligga cirka 1,5 meter över högsta vattennivå i angränsande 

fördröjningsmagasin och avvattningsstråk inom tomtmark. 

Det är viktigt att se till så att inga instängda partier skapas. Dagvattnet ska vid stora 

nederbördstillfällen ges möjlighet att rinna av uppe på markytan ut från kvartersmark till 

lägre belägen mark där vattnet inte orsakar skador på byggnader eller andra konstruk-

tioner. 

Vid tomtmark som av höjd- och masshanteringsmässiga skäl måste följa den naturliga 

marklutningen föreslås att dessa tomter planeras med byggnation av fastigheter i den del 

av tomten som ligger högst höjdmässigt. Detta för att skapa ytor inom tomtmark som ger 

minimal masshantering inom området för att hålla nere kostnaderna i byggnationen. 

Beroende på de geotekniska förhållandena måste de föreslagna marknivåerna bland 

annat anpassas till dessa förhållanden. 

Exempel på höjdsättning mellan väg och tomtmark redovisas på figur 3. 

5 Masshantering 

Vid beräkning av schakt- och fyllnadsmassor för området har antagits ett vegetationslager 

med en tjocklek av cirka 0,5 meter som inte kan utnyttjas för uppfyllnad av tomt- och väg-

mark. 

Delområde Areal (m2) Schakt (m3) Fyll (m3) Balans (m3) Vegetation (m3) 

A 87 500 0 110 700 -110 700 43 750 

B+C 138 500 202 700 27 800 174 900 69 250 

D 22 500 300 22 200 -21 900 11 250 

E 39 000 11 500 10 200 1 300 19 500 

F 97 700 1 800 35 300 -33 500 48 850 

G 29 700 100 22 200 -22 100 14 850 

Huvudgator  26 100 6 700 19 400 20 600 

Totalt 414 900 242 500 235 100 19 400 207 450 

Bullervall   62 000   

Tabell 2. Massberäkning 

I samband med detaljprojekteringen utförs en detaljerad höjdsättning av området. 

Av bilaga 3 framgår områden med schakt respektive fyll.  
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6 Ytor för vegetationsmassor 

Mängden vegetationsmassor blir stor för områden av det aktuella slaget. Dessa massor 

är inte användbara inom tomtmark. För att ge plats åt dessa inom planområdet bör det 

avsättas mark för omhändertagandet av dessa. Väl utformat kan detta skapa omväxling i 

ett område som annars riskerar att uppfattas stort och enformigt med stora plana ytor. 

Läggs vegetationsmassor med en genomsnittlig fyllnadshöjd av 5 meter motsvarar detta 

10 % av kvartersarealen. En bullervall föreslås mellan matargatan och Påvelsgårds-

området, se bilaga 1. Denna rymmer cirka 60 000 m3 vegetationsmassor. 

7 Gator 

I norr gränsar området till väg 25 och i söder till Värnamovägen.  

Angöring till området sker via Värnamovägen i söder. I nordväst sker anslutning till Orra-

kullen etapp1 och i nordöst till Sköldstavägen. I en framtid är det möjligt att ansluta till väg 

25 vid Sköldstavägen. 

Körbanan görs 8,0 m bred och på ena sidan av vägen utförs grunda gräsförsedda infilt-

rationsstråk med en bredd av 3,0 m och ett djup av cirka 0,3 m. Vid sidan av infiltrations-

stråket utförs en GC-väg med bredden 2,5 m. För avvattning vid extrema nederbörds-

situationer ska det finnas ett öppet avvattningsstråk på ena sidan av gatan. Bredden på 

avvattningsstråken bör vara 15-17 meter beroende av kvarterens nivå i förhållande till 

gatan. Avvattningsstråken mynnar i fördröjningsmagasinen för 50-årsregn. 

Med denna utformning finns goda möjligheter att få plats med ledningar för VA, el, tele 

mm. 

Exempel på gatuutformning redovisas i figur 3. 

8 Etappindelning 

Etapputbyggnaden styrs bland annat av VA-utbyggnaden och massförhållandena inom 

området. Om möjligt bör det vara massbalans inom respektive etapp. 

9 Fortsatt arbete 

En översiktlig geoteknisk undersökning bör utföras innan slutlig utformning av kvarters-

marken görs. 

I samband med att detaljprojekteringen utförs för området bör en noggrannare beräkning 

av dagvattenförhållandena utföras med hjälp av en dagvattenmodell samt att den före-

slagna höjdsättningen av området studeras ytterligare. 

Behovet av separata dagvattenledningar för husgrundsdräneringsvattnet studeras i sam-

band med detaljprojekteringen. Detta för att eliminera risken för uppdämningar av dag-

vatten i husgrunderna. 
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Bilaga 4.  Principer för tomtmark 
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Sammanfattning 
 
För utbyggnadsområdet har Sweco Sverige AB, Växjö, fått i uppdrag att utföra en 
översiktlig utredning med avseende på områdets VA-försörjning, höjdsättning och 
massförhållanden. 

För att inte belasta det befintliga dagvattensystemet med stora dagvattenflöden och ett 
eventuellt förorenat dagvatten föreslås att vattnet fördröjs och renas högt upp i avvatt-
ningskedjan med hjälp av gräsförsedda infiltrationsstråk som placeras utmed tomtgränser 
inom tomtmark och utmed gator. Öppna avvattningsstråk och fördröjningsmagasin före-
slås i området.  

Nederbörd från ett regn med 20 års återkomsttid ska kunna tas omhand i fördröjnings-
magasin inom respektive fastighet. Vid nederbördstillfällen upp till 50 års återkomsttid 
leds dagvattnet från fastigheter och gator till fördröjningsmagasin för respektive kvarter 
och tillhörande gator. Är nederbörden större än vid ett 50-årsregn leds dagvattnet vidare 
till det låglänta partiet norr om Värnamovägen som kommer att översvämmas. 

Etapputbyggnaden styrs av VA-utbyggnad och massförhållandena inom området. 

Följande gäller för tomtmark: 

• Vid höjdsättning av tomtmarken bör denna utföras så att inte dagvattnet måste tas om 
hand av brunnar och ledningar utan marken ska ges en lutning av minst 1 % ut från 
byggnader och fram till ett mjukt skålat gräsförsett infiltrationsstråk utmed tomt-
gränsen. 

• Minst 15 % av tomtytan ska utgöras av infiltrationsbenägen yta.  

• Parkeringsytor förses med rasterytor där dagvattnet ges möjlighet att infiltrera sam-
tidigt som eventuella föroreningar i dagvattnet ges möjlighet att bindas upp i ytan. 

• Med hänsyn till de magasinseffekter som kan erhållas i planerade infiltrationsstråk och 
fördröjningsmagasin bör man kunna räkna med ett tillåtet dagvattenflöde från tomt-
mark av cirka 10 l/s x ha tomtmark. 

• Endast källarlösa byggnader får utföras inom utbyggnadsområdet. 
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1 Orientering  

1.1 Förutsättningar 

Alvesta kommun har för avsikt att planlägga ett framtida utbyggnadsområde för verksam-
heter söder om väg 25 och norr om väg 707 (Värnamovägen). Området är beläget cirka 
2,5 kilometer väster om Alvesta tätort och är cirka 54 ha stort. 

Områdets läge framgår närmare av nedanstående figur. 

 

Figur 1 Områdets läge 

För utbyggnadsområdet har Sweco Sverige AB, Växjö, fått i uppdrag att utföra en 
översiktlig utredning med avseende på områdets VA-försörjning, höjdsättning och 
massförhållanden. 

Särskild vikt har lagts vid att skapa möjligheter till bland annat en miljö- och flödesan-
passad dagvattenhantering och hur detta bland annat påverkar höjdsättningen av 
området. 
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1.2 Tidigare utredningar 

Till grund för utredningen ligger bland annat följande: 

• Dagvattenutredning för Forsdalavägen, daterad 2004-05-16, utförd av Sweco. 

• Dagvattenberäkningar för delar av Alvesta tätort och det aktuella området för att bland 
annat bestämma dagvattenflöden och erforderliga fördröjningsvolymer för dagvattnet. 
Beräkningarna har utförts av Sweco under hösten 2018. 

2 Befintliga förhållanden 

Området är skogbevuxet. Se nedanstående figur.  

 

Figur 2 Befintliga förhållanden 

Befintliga VA-ledningar i anslutning till området framgår av VA-plan, bilaga 2. 
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2.1 Spillvatten 

Ledningar för spillvatten med god kapacitet finns i Ryttarvägen i Påvelsgårdsområdet. 

Reningsverket har tillräcklig kapacitet för att ta hand om spillvattnet från det planerade 
verksamhetsområdet. 

2.2 Vatten 

Ledningar för dricksvatten med god kapacitet finns i Ryttarvägen i Påvelsgårdsområdet 
och i den nordöstra delen av Orrakullen etapp 1. 

2.3 Dagvatten 

2.3.1 Avrinningsområde 

Dagvatten från området rinner till större delen till Ilabäcken. En liten del i områdets nord-
östra del rinner till Lekarydsån. Ytvattendelaren går genom Påvelsgårdsområdet och norr 
ut mot väg 25. 

Norr om området finns naturmark som avleder sitt naturmarksvatten genom väg 25 och 
vidare söder ut i Ilabäcken genom det planerade utbyggnadsområdet. Avrinningsområdet 
sträcker sig cirka 2,8 km norr om väg 25.  

Norr om väg 707, Värnamovägen, är Ilabäckens avrinningsområde cirka 475 ha, varav 
cirka 375 ha ligger norr om väg 25. 

2.3.2 Vägdagvatten från Trafikverkets vägar 

Från Trafikverkets väg 25 och väg 707, Värnamovägen, avleds vägdagvattnet via diken 
till Ilabäcken. 

2.3.3 Dagvatten från Orrakullen etapp1 

Dagvattnet från Orrakullen etapp 1 leds via ett dike utmed Värnamovägen fram till Ila-
bäcken. Diken ansluter till Ilabäcken omedelbart norr om Värnamovägen. Flödet är reg-
lerat till maximalt 400 l/s i utloppet av utjämningsmagasinet i områdets sydöstra del. 

2.3.4 Fördröjning i dagsläget 

Redan i dag sker fördröjning i området genom att Ilabäcken svämmar över i den låglänta 
delen norr om Värnamovägen. Detta beroende på att flödet i Ilabäcken regleras vid 
Ilabäcksvägen cirka 300 meter söder om Värnamovägen. 

2.3.5 Översiktlig dagvattenberäkning 

Dagvattenberäkningar för delar av Alvesta tätort och det aktuella området har gjorts för 
att bland annat bestämma dagvattenflöden och erforderliga fördröjningsvolymer. 

Vid beräkningarna har ett regn med en återkomsttid av ca 100 år studerats. De trummor 
som finns i bäcken har legat med i beräkningarna. Beräkningarna visar vilka nivåer som 
dagvattnet dämmer upp till i Ilabäcken. Inom det låglänta området norr om 
Värnamovägen beräknas vattennivån vid detta regn ligga på nivån ca +146,6 meter över 
havet (möh).  
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3 Föreslagen VA-försörjning 

Principutformning av VA-systemet redovisas på VA-plan, bilaga 2. 

3.1 Dagvatten 

3.1.1 Målsättning 

Med hänsyn till bland annat gällande flödes- och översvämningskrav som gäller för ut-
byggnaden av det nya verksamhetsområdet är målsättningen att: 

• vattnet från hårdgjorda ytor ges möjlighet att rinna ut över gräsförsedda dränerings-
stråk där vattnet fördröjs och eventuella föroreningar i vattnet kan bindas och tas upp 
av växterna tidigt i avvattningssystemet.  

• gräsförsedda avvattnings-/infiltrationsstråk föreslås utföras utmed gator och inne på 

tomter utmed tomtgränsen (förgårdsmarken).  

• beroende på typ av etablering som sker inom området, och om risk finns för förorening 
av vattnet, kan det bli aktuellt att samla upp vattnet i täta ledningar och avleda detta till 
en tät damm och vid behov leda vattnet vidare till avloppsreningsverket. 

• om det finns risk för utsläpp av förorenat vatten bör ytorna göras täta så att vattnet inte 
förorenar bland annat grundvattnet. 

• vid hantering av dagvattnet för området är det viktigt att vattnet som avleds från områ-
det har sådan kvalité att detta inte förorenar yt- och grundvatten samt nedströms be-
lägen recipient. 

• dagvatten från fastigheter, vägar och allmän mark inte får avledas direkt till Ilabäcken 
utan måste först fördröjas och renas i fördröjningsmagasin och avvattningsstråk. 

3.1.2 Principer 

Nederbörd från ett regn med 20 års återkomsttid ska kunna tas omhand i fördröjnings-
magasin inom respektive fastighet.  

Vid nederbördstillfällen upp till 50 års återkomsttid leds dagvattnet från fastigheter och 
gator till fördröjningsmagasin för respektive kvarter.  

Är nederbörden större än vid ett 50-årsregn leds dagvattnet vidare till det låglänta partiet 
norr Värnamovägen som kommer att översvämmas som visas i bilaga 2. Översväm-
ningen beror på en reglering av flödet som görs vid Ilabäcksvägen cirka 300 meter ned-
ströms Värnamovägen. Detta görs för att förhindra mark- och källaröversvämningar 
längre ner i dagvattensystemet. 

För att målsättningen ska uppfyllas får inget dagvatten från tak- och hårdgjorda ytor av-
ledas direkt till brunnar och ledningar och vidare till befintliga diken eller avvattningsstråk.  

Allt dagvatten ska, innan detta får avledas till öppna avvattningsstråk, ledas till ett fördröj-
ningsmagasin där en fördröjning och rening av vattnet sker. 

För att minska den momentana dagvattenmängden och avledandet av ett eventuellt föro-
renat dagvatten är principen att ta hand om dagvattnet så tidigt som möjligt i avvattnings-
kedjan. 
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Utformning av gator med bland annat dränerande svackdiken redovisas på gatusektion-
erna i figur 3. För extrema nederbördssituationer kan det finnas avvattningsstråk på båda 
sidor av gatan. 

 

Figur 3. Gatusektioner. Läge se bilaga 1. 

För att möjliggöra bräddning från magasinen på tomtmark till vägdiket ska detta ligga 
minst 1,5 meter lägre än tomtmarken. 

3.1.3 Avskärande dag- och dräneringsvattenstråk 

För att hindra ytvatten att rinna in på kvartersmark från högre liggande naturmark eller 
annan mark anläggs avskärande diken. Även där naturmark lutar mot högre liggande 
kvartersmark anläggs diken för att undvika att marken försumpas. 

3.1.4 Uppsamlande dagvattenstråk 

Om det är möjligt med hänsyn till dagvattenkvalitén bör vattnet så långt möjligt ges möjlig-
het att rinna ut över vegetationsytor eller andra typer av infiltrationsytor där vattenavrin-
ningen fördröjs. Genom att undvika en direktavledning av vattnet via brunnar och led-
ningar minskar även anläggningskostnaderna. 

Vid det mer naturanpassade systemet är det särskilt viktigt att man ur funktions-, dräne-
rings- och höjdsynpunkt studerar området i ett större sammanhang. Tekniken bygger på 
att låta dagvattnet rinna uppe på ytan och så nära markplanet som möjligt och samtidigt 
bygga upp systemet från grunden med en noggrann höjdsättning där ordentliga marklut-
ningar skapas ut från byggnader och hårdgjorda ytor. Genom att placera byggnaderna 
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och hårdgjorda ytor högt och luta marken ut från dessa, mot infiltrations-/dagvattenstråk 
som placeras utmed tomtgränser och angränsande vägar, kan ett ”trögt dagvatten-
system” skapas. 

Infiltrations-/dagvattenstråken utförs som mjukt skålade svackdiken och förses med en 
gräsyta med underliggande material i form av grovt grus och en uppsamlande ledning i 
botten av dessa som kringfylls med makadam. 

3.1.5 Trafikverkets vägar 

Vägdagvatten från väg 25 avleds idag via befintliga vägdiken i anslutning till vägen och 
belastar Ilabäcken. Här är det möjligt för Trafikverket att anlägga ett fördröjnings- och 
reningsmagasin för att inte belasta Ilabäcken med stora flöden då bäcken redan idag är 
hårt belastad med dagvatten. 

För väg 707 utmed planområdet avleds vägdagvattnet via befintliga diken som ansluter till 
Ilabäcken. 

3.1.6 Dagvattenhantering inom tomtmark 

Byggnader 

Byggnader bör placeras på tomternas högsta delar för att tomten ska fungera optimalt ur 
avvattning- och masshanteringssynpunkt. Färdig golvnivå (FG) för byggnad ska ligga 
cirka 1,5 meter över högsta vattennivån i angränsande avvattningsstråk och fastighetens 
fördröjningsmagasin. 

Endast källarlösa byggnader får utföras inom utbyggnadsområdet. 

Om lågt belägna lastramper utförs, måste dag- och dräneringsvattnet från dessa pumpas 
till dagvattensystemet. 

Gårds- och parkeringsytor 

Utmed tomtgränserna som gränsar mot gator, tomter och naturmark ska infiltrationsstråk 
anläggas. I botten av dessa anläggs en uppsamlande dränerande ledning som kringfylls 
med makadam och över denna ett lager med grovt grus. I ytan av stråket läggs ett lager 
av sandinblandad matjord som gräsfrösås. Stråken utförs med en bredd av cirka 3 meter 
och avvattningsskålen ges ett djup av cirka 0,5 meter. Se bilaga 4. 

Parkeringsytor förses med rasterytor där dagvattnet ges möjlighet att infiltrera samtidigt 
som eventuella föroreningar i dagvattnet ges möjlighet att bindas upp i ytan. 

Parkeringsytorna ska ges en marklutning så att dagvattnet från dessa leds ut till lägre 
belägna infiltrationsstråk. 

Även övriga gårdsytor lutas ut mot stråken som ska anläggas utmed tomtgränserna. 

För att kunna magasinera dagvattnet i infiltrationsstråken är det viktigt att höjdsättningen 
av dessa utförs relativt plana och med en lutning i längsled av cirka 2 promille. 

Inom tomtmarken ska det finnas en infiltrationsbenägen yta av minst 15 % av tomtytan. 
Infiltrationsytor ska även anläggas i anslutning till parkeringsytor och övriga hårdgjorda 
ytor där dagvattnet ges möjlighet att infiltrera. 
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Takytor 

Om det är möjligt ska takvattnet ledas ut över mark- och infiltrationsytor. I det fall detta 
inte är genomförbart kan vattnet ledas direkt till de djupare delarna av dagvattenstråken 
utmed tomtgränserna eller samlas upp i dagvattenmagasin som anläggs inom tomtmar-
ken. 

Fördröjningsvolymer 

Fördröjningsvolymen för magasin utgörs av volymen över den högsta dämningsnivån i 
dagvattenledning eller avvattningsstråk som magasinet ska avleda sitt tömningsflöde till. 
För magasin med permanent vattenyta utgörs fördröjningsvolymen över vattenytans nivå. 
Hänsyn ska även tas till utformning och nivåer på angränsande mark till magasinen. 

Om man antar att en tomt är cirka 3 ha stor och räknar med att magasinera ett regn med 
en återkomsttid av cirka 20 år, inom tomtmark, samtidigt som ett strypt dagvattenflöde 
från fördröjningsmagasin bestäms till cirka 10 l/s x ha tomtyta erfordras en magasins-
volym av cirka 475 m3. Detta motsvarar en volym av cirka 160 m3/ha tomtyta. 

I det fall magasinen inom tomten är helt fyllda med dagvatten måste överskottsvattnet 
kunna rinna vidare via avvattningsstråk utmed vägarna. 

För en tomt som är cirka 3 ha stor innebär det att infiltrationsstråken utmed tomtgräns-
erna antas få en längd av cirka 450 m där dagvattnet kan fördröjas. Stråken rymmer cirka 
1 m3/m. Stråket rymmer härmed cirka 450 m3 dagvatten. Det öppna fördröjningsmaga-
sinet föreslås rymma cirka 250 m3. 

Detta ger en total fördröjningsvolym av cirka 230 m3/ha tomtyta. Denna volym motsvarar 
ett regn med en återkomsttid av cirka 20 år och ett samtidigt tömningsflöde av cirka 10 l/s 
x ha tomtmark. 

När magasinet, cirka 700 m3, är fullt och ett regn med en återkomsttid av cirka 50 år faller 
över ytan sker detta efter en regnvaraktighet av cirka 25 minuter. Regnintensiteten mot-
svarar då cirka 250 l/s x ha och vid en viss fördröjningseffekt blir regnintensiteten härmed 
(250 l/s x ha x 0,9) cirka 225 l/s x ha. Dagvattenflödet från tomten motsvarar härmed  
(Ared = 2,38 ha x 225 l/s x ha / 3 ha) cirka 179 l/s x ha. 

Om ingen magasinering av dagvattnet utförs för ett regn med en återkomsttid av cirka 50 
år och en varaktighet av cirka 10 minuter motsvarar detta en regnintensitet av cirka 400 
l/s x ha. 

3.1.7 Reglerbrunn för dagvatten 

I förbindelsepunkten för dagvatten anläggs en reglerbrunn, se figur 3, som stryper dag-
vattenflödet från respektive tomt. Storleken på flödet bestäms av Alvesta kommun med 
hänsyn till den tomtyta som är ansluten till dagvattensystemet. 

Uppströms reglerbrunnen dämmer dagvattnet upp i infiltrationsstråken och fördröjnings-
magasin som ska anläggas inom tomtmark. I och med att uppdämningsnivån i vissa fall 
kan ligga i nivå med marknivån ska husgrundsdräneringarna inte anslutas till regler-
brunnen eller dagvattensystemet uppströms denna. 

För att undvika en uppdämning i husgrundsdräneringarna ska dessa förläggas på en 
betryggande nivå över marknivån vid infiltrationsstråken och dessutom anslutas till dag-
vattensystemet nedströms reglerbrunnen. Se bilaga 4. 
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3.1.8 Avrinning i öppna avvattningsstråk 

Avledning av naturmarksflöde och vägdagvatten samt avvattning av det planerade ut-
byggnadsområdet föreslås i huvudsak ske via öppna avvattningsstråk. Från de före-
slagna fördröjningsmagasinen avleds vattnet vidare till Ilabäcken. 

Fördelen med en öppen avledning av dagvattnet är bland annat följande: 

• Öppna avrinningsstråk har stor avledningskapacitet jämfört med slutna rörledningar. 

• Avvattningsstråken kan anläggas med en liten bottenlutning samtidigt som avvatt-
ningskapaciteten är stor. 

• Dämningsnivån i de öppna stråken är liten trots den stora avvattningskapaciteten. 

• Den lilla bottenlutningen och låga dämningsnivån innebär att omfattning av uppfyllna-
der av lågt belägna partier inom planområdet blir mindre än vid konventionell dag-
vattenhantering. 

• En fördröjande och renande effekt erhålls av dagvattnet. 

• Den öppna avledningen av dagvattnet kan gestaltas så att detta ger ett positivt miljö-
tillskott för området. 

3.1.9 Dagvattenmagasinering för hela planområdet  

Som nämnts tidigare ska nederbörd från ett regn med 20 års återkomsttid kunna tas om-
hand i fördröjningsmagasin inom respektive fastighet.  

Vid nederbördstillfällen upp till 50 års återkomsttid leds dagvattnet till fördröjningsmagasin 
för respektive kvarter. Storleken på dessa magasin framgår av tabell 1. Magasinen utförs 
med filtervallar som släpper igenom ett utflöde på cirka 20 l/s. De förses även med brädd-
avlopp i form av skibord som vattnet får rinna över vid större regn. 

Öppet magasin Volym (m3) Bottennivå Max vattenyta Magasinskrön 

a+b 1700 +146,90 +147,50 +148,00 

a+h 2200 +146,90 +147,50 +148,00 

c 750 +149,40 +150,00 +150,50 

d 1500 +147,10 +147,70 +148,20 

e+f 3500 +149,40 +150,00 +150,50 

g 950 +148,70 +149,30 +149,80 

Totalt 9150    

Tabell 1. Fördröjningsmagasin 

Är nederbörden större än vid ett 50-årsregn kommer det låglänta partiet norr om Värna-
movägen att översvämmas som visas i bilaga 2. Översvämningen beror på en reglering 
av flödet som görs vid Ilabäcksvägen cirka 300 meter nedströms Värnamovägen. Detta 
görs för att förhindra mark- och källaröversvämningar längre ner i systemet. 
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Vid beräkning för ett 100-årsregn kommer vattenytan i det låglänta partiet att nå en nivå 
på +146,6 möh. 

3.2 Husgrundsdränering 

Vatten från husgrundsdräneringar avleds via täta avloppsledningar inom den egna 
fastigheten. För att inte riskera att dagvatten dämmer upp i husgrundsdräneringarna 
ansluts den täta avloppsledningen till dagvattensystemet nedströms fördröjningsmaga-
sinet som är beläget inom den egna fastigheten. Se bilaga 4. 

3.3 Spillvatten 

Spillvattnet från området avleds med självfall till en föreslagen avloppspumpstation som 
föreslås anläggas i den södra delen av området. Från stationen pumpas spillvattnet till en 
befintlig spillvattenledning som är belägen i Ryttarvägen sydost om området. 

Nödavlopp från pumpstationen ansluts till ett föreslaget dagvattenmagasin intill stationen. 
Härmed är det möjligt att på ett effektivt sätt kunna ta hand om det bräddade avlopps-
vattnet. 

3.4 Vatten 

Försörjning av dricksvatten till de nya områdena förutsätts kunna tryggas via det kommu-
nala vattennätet. Anslutning föreslås ske i Ryttarvägen i Påvelsgårdsområdet. För att er-
hålla rundmatning kan anslutning även ske till Orrakullen etapp 1. 

Vattenledningarna inom området föreslås att inte dimensioneras för brandsläckning utan 
dessa dimensioneras för det s k ”alternativsystemet”. Detta innebär att brandskyddet in-
om området vid eventuellt behov måste säkerställas med hjälp av vattenbassänger som 
utförs inom berörd fastighet. 

Eventuell kan tryckhöjning erfordras för vattenförsörjningen inom området. 

4 Höjdsättning 

Vid höjdsättning av kvarters- och gatumark ska hänsyn tas till dämningsnivåerna dels i 
översvämningsområdet, dels i 20- respektive 50-årsmagasinen. Den lägsta delen av varje 
tomt ska vara vid fördröjningsmagasinet. När ett större regn, än det magasinet är dimen-
sionerat för, inträffar ska vatten kunna rinna vidare till 50-årsmagasinet. 

Principer för höjdsättning redovisas på höjdsättningsplan, bilaga 1. 

Vid höjdsättnigen ska en strävan vara att erhålla en balans då det gäller schakt- och fyll-
nadsmassor inom utbyggnadsområdet. För att kontrollera detta har massberäkning ut-
förts. 

Vid höjdsättning av tomtmarken bör denna utföras så att inte dagvattnet måste tas om 
hand av brunnar och ledningar utan marken ska ges en lutning av minst 1 % ut från bygg-
nader och fram till ett mjukt skålat gräsförsett infiltrationsstråk med en bredd av 3 meter 
som anläggs utmed tomtgränsen (förgårdsmarken). Se bilaga 4. 

Färdigt golv för byggnad ska ligga cirka 1,5 meter över högsta vattennivå i angränsande 

fördröjningsmagasin och avvattningsstråk inom tomtmark. 
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Det är viktigt att se till så att inga instängda partier skapas. Dagvattnet ska vid stora 

nederbördstillfällen ges möjlighet att rinna av uppe på markytan ut från kvartersmark till 

lägre belägen mark där vattnet inte orsakar skador på byggnader eller andra konstruk-

tioner. 

Vid tomtmark som av höjd- och masshanteringsmässiga skäl måste följa den naturliga 

marklutningen föreslås att dessa tomter planeras med byggnation av fastigheter i den del 

av tomten som ligger högst höjdmässigt. Detta för att skapa ytor inom tomtmark som ger 

minimal masshantering inom området för att hålla nere kostnaderna i byggnationen. 

Beroende på de geotekniska förhållandena måste de föreslagna marknivåerna bland 

annat anpassas till dessa förhållanden. 

Exempel på höjdsättning mellan väg och tomtmark redovisas på figur 3. 

5 Masshantering 

Vid beräkning av schakt- och fyllnadsmassor för området har antagits ett vegetationslager 

med en tjocklek av cirka 0,5 meter som inte kan utnyttjas för uppfyllnad av tomt- och väg-

mark. 

Överbyggnaden inom kvartersmark har antagits vara 0,5 m. 

Delområde Areal (m2) Schakt (m3) Fyll (m3) Balans (m3) Vegetation (m3) 

A 41 000 89 000 4 100 84 900 20 500 

B 29 000 4 600 18 400 -13 800 14 500 

C 19 500 300 13 400 -13 100 9 750 

D 38 000 1 300 20 600 -19 300 19 000 

E 46 000 400 16 800 -16 400 23 000 

F 47 000 4 800 5 000 -200 23 500 

G 25 000 3 300 5 400 -2 100 12 500 

H 33 000 29 700 1 400 28 300 16 500 

Gator  8 400 17 600 -9 200 19 500 

Totalt 278 500 141 800 102 700 39 100 158 750 

Tabell 2. Massberäkning 

Beräknat överskott motsvarar cirka 0,15 m jämnt fördelat över ytan. 

I samband med detaljprojekteringen utförs en detaljerad höjdsättning av området. 

Av bilaga 3 framgår områden med schakt respektive fyll.  
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6 Ytor för vegetationsmassor 

Mängden vegetationsmassor blir stor för områden av det aktuella slaget. Dessa massor 

är inte användbara inom tomtmark. För att ge plats åt dessa inom planområdet bör det 

avsättas mark för omhändertagandet av dessa. Väl utformat kan detta skapa omväxling i 

ett område som annars riskerar att uppfattas stort och enformigt med stora plana ytor. 

Läggs vegetationsmassor med en genomsnittlig fyllnadshöjd av 5 meter motsvarar detta 

10 % av kvartersarealen. En vall föreslås i områdets sydöstra del mot Påvelsgårdsom-

rådet. Se bilaga 1. Redovisad vall rymmer 90 000-130 000 m3. 

7 Gator 

Angöring till området sker i väster via Orrakullen etapp1 och i öster till Sköldstavägen. I 

en framtid är det möjligt att ansluta till väg 25 vid Sköldstavägen. 

Körbanan görs 8,0 m bred och på ena sidan av vägen utförs grunda gräsförsedda infilt-

rationsstråk med en bredd av 3,0 m och ett djup av cirka 0,3 m. Vid sidan av infiltrations-

stråket utförs en GC-väg med bredden 2,5 m. För avvattning vid extrema nederbörds-

situationer ska det finnas ett öppet avvattningsstråk på ena sidan av gatan. Bredden på 

avvattningsstråken bör vara 15-17 meter beroende av kvarterens nivå i förhållande till 

gatan. Avvattningsstråken mynnar i fördröjningsmagasinen för 50-årsregn. 

Med denna utformning finns goda möjligheter att få plats med ledningar för VA, el, tele 

mm. 

Exempel på gatuutformning redovisas i figur 3. 

8 Etappindelning 

Etapputbyggnaden styrs bland annat av VA-utbyggnaden och massförhållandena inom 

området. Om möjligt bör det vara massbalans inom respektive etapp. 

9 Fortsatt arbete 

En översiktlig geoteknisk undersökning bör utföras innan slutlig utformning av kvarters-

marken görs. 

I samband med att detaljprojekteringen utförs för området bör en noggrannare beräkning 

av dagvattenförhållandena utföras med hjälp av en dagvattenmodell samt att den före-

slagna höjdsättningen av området studeras ytterligare. 

Behovet av separata dagvattenledningar för husgrundsdräneringsvattnet studeras i sam-

band med detaljprojekteringen. Detta för att eliminera risken för uppdämningar av dag-

vatten i husgrunderna. 
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Utvärdering av bottenfaunan i Ilabäcken, 

Alvesta 

 

2018-11-15 
 

 

 

 

Anders Göthberg 

 

Hydropsyche-AG 

Bjälbovägen 63 

592 41 VADSTENA 

 

 

SAMMANFATTNING 

 

Inga rödlistade arter hittades i den undersökta delen av Ilabäcken, men fyra ovanliga natt-

sländor noterades - Notidobia ciliaris, Ironoquia dubia, Oligostomis reticulata och Beraeodes 

minutus – samt en nordlig art (Limnephilus picturatus) som ej noterats i Småland tidigare. De 

hittades vid åkermarken och nedströms, men Bereaodes minutus även i barrskogen. 

 

Faunan var typisk för små skogsbäckar och dominerades kraftigt av knott- och bäckslände-

larver. Andra vanliga taxa var sötvattensgråsugga (Asellus aquaticus), dagsländorna Lepto-

phlebia vespertina, L marginata och Siphlonurus aestivalis, vissa fjädermyggor (Tanypodinae 

och Orthocladinae), ärtmusslor (Pisidium sp), bäckbaggen Oulimnius tuberculatus, den nät-

spinnande nattsländan Plectrocnemia conspersa, bäcksländan Leuctra hippopus samt platt-

masken Dugesia sp. 

 

Flera nattsländor i Ilabäcken är anpassade för att kunna leva i små, periodvis uttorkade bäckar, 

t ex Grammotaulius, Oligostomis reticulata, Ironoquia dubia, Limnephilus centralis Microp-

terna lateralis och M sequax. 

 

Bottenfaunan var mest divers (mångformig) längst nedströms och kring åkermarken, medan 

den var mer ensartad i skogsmarken.  

 

Ilabäcken är så liten och saknar djupare partier att fisk säkerligen saknas helt eller att endast 

enstaka individer tillfälligtvis kan vandra upp. 
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UPPDRAGET 

 

Alvesta kommun uppdrog åt Hydropsyche-AG att bedöma bottenfaunans biologiska värde i 

Ilabäcken och om bäcken hyser sällsynta och/eller rödlistade arter.  

 

PROVOMRÅDE 

 

För att få en så god bild av bottenfaunan som möjligt undersöktes fem platser i strömmande 

vatten i olika naturtyper. Det mittersta provet innefattar två biotoper. Bottensubstratet bestod 

främst av finkornigt material med detritus, men i det nedersta provet delvis av sand/grus. 

 
 Benämning N-S Ö-V Noggrannhet Biotop 

Överst Hygge 6310660 1421820 ± 20 m   Hygge i barrskog 

 Barrskog 6310380 1421925 ± 20 m   Gallrad barrskog 

Mitten Övergång 6310170 1421905 ± 10 m   Bredare strandområde med gräs/halvgräs i gallrad barrskog 

Mitten Övergång 6310125 1421895 ± 10 m   Åker och lövskog/sly 

 Åker 6309705 1422050 ± 10 m   Åker; långsam ström vid bro 

Nederst Lövskog 6309495 1422125 ± 10 m   Lövdunge; grävd/sprängd fåra; delvis sand/grusbotten 

 

METODIK 

 

Bottenfaunan skulle inte undersökas kvantitativt (ange antal individer per ytenhet) utan kva-

litativ metod var tillfyllest. En vattenhåv (0,5 mm maskvidd) drogs längs botten några gånger 

på varje lokal den 9 april 2018, en av de första varma dagarna efter en lång vinter. Allt materi-

al från varje lokal samlades i en hink med vatten.  

 

Om det bedömdes behövligt för att få en så komplett bild av faunan som möjligt skulle ytter-

ligare prover tas senare under sommaren. Den regnfattiga och varma sommaren gjorde dock 

att Ilabäcken var delvis torrlagd redan i slutet av juni (Bengtsson pers info), varför inga fler 

undersökningar gjordes. 

 

På labb sållades proverna genom en sållsats med 3 och 0,5 mm maskvidd. Storleksuppdel-

ningen av materialet underlättar/effektiviserar kraftigt utsorteringen av alla djur. Djuren 

plockades när de fortfarande levde (i delar av provet från åkermark hann dock djur dö innan 

urplockningen slutfördes) genom att små portioner bottenmaterial hälldes upp i vita vannor. 

Plockningen var så noggrann att proverna kan betraktas som kvantitativa, dvs den funna art-

sammansättningen i ett prov avspeglar den faktiska sammansättningen (få små individer av de 

vanligaste arterna, t ex knott, vattengråsuggor, bäcksländor och dagsländor, plockades dock 

inte). Eftersom proverna är olika stora, kan arternas individantal inte jämföras mellan prover-

na, men väl inom varje prov (jfr tabell 2). Skalbaggar och skinnbaggar innefattar både larver 

och fullvuxna djur, eftersom de lever i vatten. 

 

Även rester av djur (tomma skal/hus, äggkapslar, exuvier etc) togs tillvara för att kunna beläg-

ga arter som inte hittades i övrigt, t ex genom att de inte lever i vattnet vid denna årstid. Dessa 

rester redovisas som egen del i tabell 1. 

 

De flesta sländorna och många skalbaggar identifierades till art, medan andra grupper, t ex 

myggor och maskar, inte kunde bestämmas så långt. Detta är dock av liten betydelse för den-

na undersökning, eftersom kunskapen om deras utbredning och talrikhet i landet oftast är 

mycket ofullständig. 
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RESULTAT 

 

Resultaten redovisas i text, två tabeller (i systematisk ordning och efter antal individer) och en 

karta. 

 

Mer än 22 000 djur och rester räknades och 91 taxa (= arter eller högre taxonomisk rang) no-

terades med 35-54 taxa på de enskilda lokalerna.  

 

Fyra nattsländor - Notidobia ciliaris, Ironoquia dubia, Oligostomis reticulata och Beraeodes 

minutus – betecknas som sällsynta eller mycket sällsynta i den senaste sammanställningen av 

svenska nattsländor (Gullefors 2015). Ytterligare en nattslända (Limnephilus picturatus) är 

nordlig (Uppland och norrut) och tidigare inte noterad i Småland (Gullefors 2015). Alla dessa 

hittades i bäckens nedre del kring åkermarken, men den tämligen talrika B minutus var frek-

vent även uppströms i barrskogsmiljö. 

 

Två taxa dominerade mycket kraftigt – knott (38 % av alla djur) och bäcksländan Nemoura 

cinerea (34 %). Andra talrika taxa (> 100 individer) var sötvattensgråsugga (Asellus aqua-

ticus), dagsländorna Leptophlebia vespertina, L marginata och Siphlonurus aestivalis, vis- 

 

 

 

 

Knott -

Simuliidae 

Bäckslända -

Nemoura sp 

Sötvattensgråsugga - Asellus aquaticus 

Dagslända -

Leptophlebia sp 

De vanligaste småkrypen i Ilabäcken 
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sa fjädermyggor (Tanypodinae och Orthocladiinae), ärtmusslor (Pisidium sp), bäckbaggen 

Oulimnius tuberculatus, den nätspinnande nattsländan Plectrocnemia conspersa, bäcksländan 

Leuctra hippopus samt plattmasken Dugesia sp.  

 

 

 

 

De artrikaste grupperna var skalbaggar (18 taxa), tvåvingar (17) och nattsländor (17).  

 

Faunasammansättningen ändrades något från den översta provlokalen (barrskogshygge) till 

den nedersta (lövdunge nedströms åkermark). De två talrikaste grupperna dominerade allra 

mest i barrskogsmiljöerna (>84 %). Bäcksländorna Leuctra hippopus och Isoperla gramma-

tica, dagsländan Leptophlebia marginata, nattsländorna Plectrocnemia conspersa och Mic-

ropterna sequax, vattenbrynsbaggen Limnebius truncatellus, flicksländan Pyrrhosoma nym-

phula och blinningar Chrysopini var också relativt något vanligare uppströms. 

 

Flera fjädermyggor (Chironomidae), dagsländan Siphlonurus aestivalis, sävsländan Sialis 

lutaria, plattmasken Dugesia sp, småharkranken Pilaria sp, nattsländorna Limnephilus rhom-

bicus, L picturatus, L marmoratus och Ironoquia dubia, vattenkvalster Hydracarina och ärt-

musslor Pisidium sp var vanligare på lokalerna nedströms barrskogen. 

 

På den nedersta lokalen var knott mindre vanliga, men där var i stället sötvattensgråsuggor 

Asellus aquaticus talrika - möjligen som en följd av mycket organiskt lövnedfall som tjänar 

som gråsuggeföda. Även ärtmusslor Pisidium sp, bäckbaggen Oulimnius tuberculatus, 

Fjädermygga - Tanypodinae 

Ärtmussla – Pisidium sp 

Bäckbagge – Oulimnius sp 

Andra vanliga småkryp i Ilabäcken 
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vattentrampare Haliplidae, smådykaren Hydroporus sp, bäcksländan Brachyptera risi, masken 

Stylodrilus heringianus, musselkräftor Ostracoda och snäckor var talrikare där än längre upp i 

bäcken.  

 

Den nedersta lokalen hade högst diversitet (mångformighet) genom att de i övrigt dominerade 

knotten och bäcksländorna var mindre talrika (totalt endast 34 %), att flest arter hittades där 

och att många taxa var något vanligare än på de andra lokalerna. 

 

Provet i övergången barrskog/åkermark hade något högre diversitet med fler arter än närlig-

gande lokaler, beroende på att det innefattade två olika miljöer. 

 

 

 
 

En samhällsstruktur med några få mycket individrika arter och en stor mängd arter med en-

dast enstaka individer är genomgående för alla biologiska samhällen – insekter, fåglar, dägg-

djur och växter. 

 

De allra flesta djuren i Ilabäcken är små. Oulimnius och Pisidium är bara 1-3 mm medan Asel-

lus, många myggor, dag- och bäcksländor samt några skalbaggar är 5-15 mm. De flesta natt-

sländorna är större, liksom t ex troll- och sävsländor. Detta gör att grupperna fyller helt olika 

funktioner i bäckens ekosystem. 

 

Sommaren 2018 var mycket varm och torr, varför bäcken torkade ut och i slutet av juni fanns 

det bara stillastående vattenområden (Bengtsson pers kom). Om detta händer även mindre 

varma/torra somrar är okänt. Regelbunden eller tillfällig uttorkning är starkt samhällsstruktu-

rerande händelser. Många arter i små vattendrag är anpassade att klara torrläggningar och fau-

nan skiljer sig därför från den i permanenta vattendrag. I Ilabäcken hittades flera nattsländor 

som är typiska för små, periodvis uttorkade småbäckar/diken, t ex Grammotaulius, Oligos-

tomis reticulata, Ironoquia dubia, Limnephilus centralis, Micropterna lateralis och M sequax 

(jfr Gullefors 2015 och Salokannel & Mattila 2018).  

   

Beraeodes minutus  

Limnephilus centralis 

 

Limnephilus rhombicus 

Några vanliga nattsländor i Ilabäcken 



 

6 

 

OMDÖME 

 

Eftersom proverna plockades så noggrant avspeglar artsammansättning i varje prov ganska 

väl den verkliga fördelningen av antalet individer mellan arter i provet. Dock finns det ingen 

jämförelsegrund mellan proverna, eftersom jag samlade in olika mängd material på varje lo-

kal. 

 

Ingen av de mest frekventa arterna är ovanlig och skogsbäckar domineras ofta av de funna 

djurgrupperna.  

 

Den nedre delen av bäcken längs åkermarken var mest mångformig och hyste bl a några säll-

synta nattsländor. Därför måste dessa områden visas största möjliga hänsyn vid exploatering 

av området. De bör inte påverkas fysiskt och grumling måste minimeras. Långvarig grumling 

är ett starkt hot för bottenfaunans artsammansättning i stort och inte minst för de sällsynta ar-

terna. Dammar som planeras att grävas nära bäcken bör först färdigställas i sin helhet utan 

kontakt med bäcken. Vid den allra sista grävningen öppnas förbindelsen mellan en damm och 

själva bäckfåran. Då blir grumlingen i bäcken så liten och kortvarig som möjligt. Om dam-

marnas bottenstruktur görs heterogen med några djupare partier, kan fler arter leva där och 

dammarna ökar därför den biologiska mångfalden starkt genom att ge livsutrymme för ytter-

ligare arter. 

 

Att Ilabäcken är så liten att den kan torka ut under sommaren, att det inte finns några sjöar/ 

våtmarker uppströms och att den är kulverterad nedströms gör att den är olämplig för fisk att 

leva i eller vandra i. 

LITTERATUR 

 

Bengtsson Roland: personlig information, mail 2018-07-19. 

 

Gullefors Bo 2015: Sveriges nattsländor (Trichoptera), utbredning, vanlighetsgrad, habitat 

och flygtider. – Entomologisk Tidskrift 136(4):145-161. 

 

Salokannel Juha & Mattila Keijo 2018: Suomen vesiperhoset. Trichoptera of Finland. – 

Hyönteistarvike Tibiale Oy, Helsinki. 

BILAGOR 

 

Tabell 1. Bottenfaunan i Ilabäcken, Alvesta. Kvalitativt håvprov på fem lokaler den 9 april 

2018. Artlista i systematisk ordning. Även antal ”rester” angivna. 

 

Tabell 2. Bottenfaunan i Ilabäcken, Alvesta. Kvalitativt håvprov på fem lokaler den 9 april 

2018. Taxa ordnade efter talrikhet. Antal individer och %-andel i varje prov 

 

Karta över del av Ilabäcken, Alvesta, med provplatser för bottenfauna den 9 april 2018 in-

lagda. 
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707707 

Hygge N 6310660 E 1421820 ±20 m   

Barrskog N 6310380 E 1421925 ±20 m   

Åker N 6310125 E 1421895 ±10 m   

Barrskog N 6310170 E 1421905 ±10 m   

Ilabäcken, Alvesta 

Provplatser för bottenfauna den 9 april 2018 

Åker N 6309705 E 1422050 ±10 m   

Lövskog N 6309495 
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